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This technical documentation is provided to you for free by http://zukowka.wordpress.com/ in order for you to be able to maintain your historical 
vehicule on the road. 

We consider it to be both educational and contributing to road-safety. 





Zasady uzytkowania i obslugi 
technicznej oraz charakterysty ka 
techniczna samochodu 2uk 
i jego odmian (A06B, A07 B , 

A11B, A13B, A15B , A16B, A151). 
Odbiorcy: uzytkownicy 
samochodu Zuk i pracownicy 
zaplecza technicznego motoryzacji. 


WYDAWNICTWA KOMUNIKACJI i LACZNOSCI • WARSZAWA 1976 








WIADOMOSCI OGOLNE 


Fabryka Samochoddw Ci^arowych w 
Lublmie produkuje samochody Zuk 
wkilku odmianach, roznigcych si ? ce- 
chami uzytkowymi nadwozia. Samo¬ 
chody Zuk s;j przeznaczone do prze- 
wozema ladunkow (Zuk A06B, AliB, 
. r , ,°, ,CZnym ciQzarze do ok. 1000 

A?7B i WraZ 2 _ osobarT| i (Zuk 

Zuk Aorr Na bazie ssnaochodu 

Zuk A06B S 3 produkowane samochody 

gasmcze Zuk A15B i A151, przezna- 
dl, Strazy P „z, rnjch ’ J, 
g szema malych pozarow mieszkanio- 
wych oraz przeprowadzania rozpozna- 














Rys. 4. Samochdd Zuk skrzyniowy 
a — A11B, b — A16B 
























1* ZNAMIONA SAMOCHODU 

Kazdy samochbd Zuk jest oznaczony 
fabrycznie, w sposob ulatwiaj^cy roz- 
poznanie roku produkcji, serii produk- 
cyjnej podwozia, nadwozia i wazniej- 
szych zespoldw. Te znamiona, ulatwia- 
j^ce dob6r wlaSciwych cz$£ci zamien- 
nych podczas naprawy samochodu, sta- 
nowi$: 

tabliezka znamionowa (rys. 6) 
z glbwnymi danymi samochodu, u- 
mieszczona na prawej scianie noSnej 
kabiny, widoczna po otwarciu pokry- 
wy gbrnej; 

7“ numer silnika (rys. 7), wybity na 
jego kadiubie po lewej stronie, nad 
rozdzielaczem zaplonu; 

— numer podwozia (rys. 8), wybity na 
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Kys. 6. TabHczka znamionowa samochodu iuk 
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Rys. 9. Umieszczenie numeru skrzynki 
biegdw 


Rys. 8. Umieszczenie numeru podwozia 












gdrnej powierzchni prawej podluznicy 
ramy, tuz za przedni^ poprzeczk^; 

— numer skrzynki bieg6w (rys. 9), 
wybity na tylnej §cianie obudowy 
skrzynki biegdw; 

— numer mechanizmu kierowniczego 
(rys. 10), wybity na obudowie mecha¬ 
nizmu; 



Rys. 10. Umieszczenie numeru mechanizmu 
kierowniczego 


_numer przedniego zawieszenia — numer tylnego mostu (rys. 12), wy- 

(rys. 11), wybity w Srodku cz&ci czo- bity na kolnierzu obudowy przekladni 

lowej poprzeczki zawieszenia; gldwnej; 



Rys. 11. Umieszczenie numeru przedniego zawieszenia 



Rys. 12. Umieszczenie numeru tylnego mostu 







— numer nadwozia (rys. 13), wybity 
na belce gornej kabiny. 

Ponadto wazniejsze elementy sy za- 
plombowane w celu uniemozliwienia 
ich regulaeji przez osoby niepowolane. 
Plomby sy zalozone: 

przy skrzynce biegdw (wyprowa- 
dzenie napydu szybkosciomierza), 
przy szybkosciomierzu (rys. 14), 
przy regulatorze prydnicy (rys. 15). 

2. ZAMAWIANIE CZ^SCI 
ZAMIENNYCH 

Sprzedaz detaliczny cz$£ci zamiennych 
do samochodu Zuk prowadzy sklepy 
Polmozbytu na terenie calego kraju. 
Zamowienia na cz^ci zamienne nale¬ 
zy kierowac wylycznie do odpowied- 
nich Centrali Handlowych Polmozby¬ 
tu. Adresy tych instytucji mozna uzy- 
skac w Osrodkach Serwisowych FSC — 
Lublin oraz sklepach Polmozbytu. 

Przy zakupie czysci oraz sporzydzaniu 
zamdwien nalezy poslugiwa£ si<* aktual- 
nym katalogiem czysci zamiennych sa¬ 
mochodu Zuk, na podstawie ktdrego 
nalezy podac: 

— numer fabryczny (katalogowy) czq- 
sci, 

— pelny nazw$ katalogowy czysci za¬ 
miennych (uwzgl^dniajyc okreSlenie po- 



Rys. 13 . Umieszczenie numeru nadwozia 




lozenia lewa lub prawa dla cz^sci sy- 
metrycznych), 

— zydany liczb$ zamawianych cz^sci, 

— nazwy i rok wydania katalogu, we- 
dlug ktorego dokonuje siy zamowienia. 
W przypadkach wytpliwych (np. gdy 
brak pewnosci, co do aktualnosci kata¬ 
logu, wedlug ktdrego dokonuje siy za- 
mdwienia) nalezy dodatkowo podac nr 
zespolu gldwnego (np. silnika, podwo- 
zia itp.) samochodu, do ktdrego zama- 
wia siy dany czy§c zamienny. 

3. CHARAKTEEYSTYKA 
TECHNICZNA SAMOCHODU 

Zbiorowe dane techniczno-eksploata- 
cyjne wszystkich odmian samochodu 
Zuk podano w tablicy 1. 
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Charakterystyka techniczna samochodow 2uk 


Tablica 1 



Typ/model 

Parametry 

furgon 

tow-os 

skrzyniowy 

pick-up 

gasniczy 

skrzyniowy 

gasniczy 

A06B 

A07B 

A11B 

A13B 

A15B 

A16B 

A151 


Silnik 


Typ 

Zalecane paliwo 

Kolejnosc zaplonu 
Uklad cylindrow 
Liczba cylindrow 
Srednica cylindra 
Skok tloka 
Obj^toSc skokowa 
Stopien spr^zania 
Cisnienie sprQzania 
Moc maksymalna wg SAE 
Moc maksymalna wg DIN 
Maksymalny moment 
obrotowy wg DIN 
Obroty biegu jalowego 

Luzy zaworow w silniku 
zimnym 

CiSnienie oleju w nagrza- 
nym silniku 
Uklad smarowania 


S21 17 lub 19 J ) gaznikowy, gornozaworowy, 4-su- 
wowy chlodzony wodq 

benzyna LO86 (RM) (przy k^cie wyprzedzema za- 
plonu 7°) 2 ) 

1-2-4-3 

pionowy, rz^dowy 
4 

82 mm 
100 mm 
2120 cm 3 
7,5 

9...10 kG/cm 2 

77 KM ±5°/o przy 4000 obr/min 
70 KM ±5°/o przy 4000 obr/min 

15 kGm ±5°/o przy 2500 obr/min 

450.. .500 obr/min (dla gaznika Jikov) 

600.. .800 obr/min (dla gaznika Weber) 
ss^cy 0,2...0,22 mm 

wydechowy 0,3...0,32 mm 

1.. .5.5 kG/cm 2 (przy temperaturze oleju 80°C) 

pod ciSnieniem i rozbryzgowy, pompa oleju zQbata, 
filtr pelnoprzeplywowy, zbiornik oleju w misce ole- 
jowej silnika 


?, Dopus^zcza^i^stosowani'e 'ienzyny ^CTOMRM) 11 ]przy°k^cie wyprzedzenia zapionu »• 
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Parametry 


Filtr oleju 
Uklad chlodzenia 


Uklad zasilania 


Filtr powietrza 


A06B 


A07B 


A11B 


A13B 


A15B 


pelnoprzeplywowy typ F06.2 (wymienny PP6.2) 

pompJi wod y 1 termosta- 
kowy) tylat ° r 4 ' lopatkow y ( dla tropiku 6-lopat- 

zbiornik paliwa, przewody, pompa paliwa przepo- 

Jikov 40SOp k ru reber . 34S2B1 > dwuprzelotowy lub 
Jikov 40SOP, filtr powietrza suchy lub mokry z ka- 

pielq olejowfj (ciSnienie paliwa 0,2...0,285 kG/cm 2 ) 

typu Fiat 125P, suchy, z wymiennym wkladem do 

g£ika Sof Siatk0Wy ’ 2 kWie1 ^ olejow ^ d0 


A16B 


Garnik 

wstpnff Swnr d0Wy ’ dWUprZel ° t0Wy 2 gardzieki 

Dysza gldwna paliwa 

I przelot 0 1,20 mm 

II przelot 0 1,50 mm 

2 y „ za paliwa biegu jalowego, I i II przelot 

0 0,50 mm 

Srednica gardzieli I i II przelotu 0 25 mm 


Jikov 40SOP, opadowy 

Dysza gldwna paliwa 0 1,55 mm 

Dysza paliwa biegu jalowego 0 0,6 mm ’ 
orednica gardzieli ga£nika 0 32 mm 


Instalacja elektryczna 

Uklad instalaeji 

Napi^cie nominalne 
Napi^cie/moc pr^dnicy 

Typ pr^dnicy 

Pasek klinowy pr^dnicy 

' 

jednoprzewodowy, plus (+) na mase 

12 V 

12 V/300 W 
bocznikowa P20b 

17X11X1060/1095 mm 


cd. tabl. 1 

A151 
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Parametry 


NapiQcie/pojemnosc 
akumulatora 
Rozdzielacz zaplonu 


K$t wyprzedzenia 
zaplonu 

Swieca zaplonowa 
OdstQp elektrod Swiecy 
Odst^p stykow przerywacza 
Napi^cie/moc rozrusznika 
Rozrusznik 
Lampv blyskowe 
Sygnaly dwutonowe 


Sprz^glo 

Skrzynka biegdw 


Przelozenia na poszczegdl- 
nych biegach 


Wal nap^dowy 

Most nap^dowy 
Przekladnia glowna 


A06B A07B | A11B 


A13B A15B 


12 V/45 Ah (typ 6SC45) 

Zelmot 44-44/IV z pr^dkosciow^ i podcisnieniow^ 
regulacj^ wyprzedzenia zaplonu, walek rozdzielacza 
napedzany przedluzaczem od walka pompy oleju 
7° ±30' przed ZZ 

M14-225...240 (F75) 

0,6...0,7 mm 
0,35...0,45 mm 
12 V/1,8 KM 

elektromagnetyczny R5c 

1 LB 3 
I SDS12/22 


TJklad napQdowy 

suche jednotarczowe 

mechaniczna, 3- lub 4-biegowa, sterowana mecha- 
nicznie d^wignicj biegow umieszczon^ w podlodze 
kabiny 

X bieg — 3,115 I bieg — 3,7528 

II bieg — 1,772 II bieg — 2,372 

III bieg — 1,000 III bieg — 1,482 
wsteczny — 3,738 IV bieg — 1,000 
wsteczny — 3,7528 

rurowy z przegubami krzyzakowymi na lozyskach 
iglowych 

z tylu 

stozkowa, kola z<*bate o z<?bach lukowych, przelo- 
zenie 5,125 (41 i 8 z$b6w) 


Parametry 


A06B 


A07B 


cd. tabl. 1 


A11B 


A13B 


A15B 


A151 


Uklad jezdny 


Zawieszenie k61 

— przednich 

— tylnych 


niezalezne, cylindryczne spr^zyny Srubowe, waha- 
cze, amortyzatory teleskopowe 

teleskopowe ^ Pi6r ° We ’ am ° rt ^tory 


Zbieznosc kol 

pochylenia kola 

K^t wyprzedzenia sworznia 
zwrotnicy 
Wymiar ogumienia 
CiSnienie powietrza 
w ogumieniu 
Wymiary obr^czy kola 
Liczba kol 

Mechanizm kierowniczy 

Max. k^t skr^tu kol 
przednich 

Hamulec zasadniczy 
(nozny) 


Ogolna powierzchnia robo- 
cza okladzin hamulcdw 
Srednica b^bnow hamul- 
cowych 

Hamulec postojowy 
(r^czny) 


1,5—3 mm 
+45' 
- 20 ' 


0 ° 


6,50-16/6PR lub 6, 
prz6d 2,3 kG/cm2 
tyl 3,0 kG/cm 2 


0° ±30' 

50-16/10 PR (radialne) 
lub ^,50 kG/cm 2 (dla opon 
3,25 kG/cm 2 radialnych) 
4,50 EX16 


4 + 1 zapasowe 

przekladnia ze 61imakiem globoidalnym i podwdj- 
nym kr^zkiem (przelozenie srednie 18,2) 


u 30 ° 

b^bnowy dwuobwodowy, hydrauliczny, ze wspoma- 
ganiem podci&nieniowym (serwo) dzialaiacy na czte- 
ry kola 

I obwod — kola przednie 
II obwod — kola tylne 


1172 cm 2 
0 280 mm 

mechaniczny dzialaj^cy na kola tylne 


i 
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Rozstaw osi 

Rozstaw kol (przy ziemi) 

— przednich 

— tylnych 
Przeswit 

— poprzeczny 

— podluzny 
Najmniejsza srednica 

zawracania 


Rodzaj nadwozia 


Rodzaj kabiny kierowcy 
Liczba miejsc w kabime 
Dlugo§c/szeroko§c skrzyni 
ladunkowej w mm 
Wysokosc skrzyni iadunko- 
wej w mm 

Powierzchni skrzyni ladun¬ 
kowej w m 2 

Obj$to§c przestrzeni ladun- 
kowej w m 3 


Podwozie 

spawana z ksztaltownikow o % 
nym 

2700 mm 

1368 mm 
1375 mm 

210 mm 
290 mm 

12,6 m 


przekroju prostok^t- 


r^aawui 

metalo- 
we typu 
furgon 

LC 

metalo- 
we typu 
furgon 

skrzy- 

niowe 

zamkni^ta 

skrzy- 
niowe . 
pick-up 

metalo- 
we typu 
furgon 

skrzyniowe 



1 + 1 



1 + 1 + 4 

2475/ 

1620 

2475/ 

1620 

2640/ 

1750 

2475/ 

1620 

2475/ 

1620 

1820/1750 


_ 

382 

481 

— 

382 

4 

4 

4,6 

4 

4 

3,18 

5,73 

5,73 

— 

— 

5,73 

— 


metalowe typu 
furgon 


1 + 1 

2475/1620 


Dlugosc 

Szerokosc 

j *** — 

4330 

1820 

4330 

1820 

4400 

1875 

4330 

1820 

4340 

1820 

4450 

1875 

Wysokosc max. przy ci^za- 
rze wlasnym 

2200 

2220 

2400 

44° 

2240 

2460 

2400 

K^t natarcia 

97° 

| 27° 

1 32° 

| 27° 

| 27° 

i 20° 

K^t zejscia 


610 



| 1140 

Zwis przedni 

Zwis tylny 

1020 

1 1020 

j 1090 

| 1020 

| 1030 
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Parametry 


A06B^ 


A07B 


A11B 


Ci^zar wlasny pojazdu 
CiQzar pojazdu gotowego 
do jazdy 

Dopuszczalny ciejzar calko- 
wity pojazdu 
Dopuszczalny nacisk osi 

— przedniej 

— tylnej 

Ladowno§6 pojazdu 


Dopuszczalny ci^zar holo- 

WW200) P . r ) ZyCZePy (W6ZCk 


Zbiornik paliwa 
UkJad chlodzenia i ogrze- 
wania 

Ukiad smarowania silnika 
FUtr powietrza (gaz. Jikov) 
Amortyzatory 
~~ tylne (AT-9) 

— przednie (AT-7) 
Skrzynka biegdw 
Tylny most 

Uklad hamulca hydraulicz- 
nego 

Przekladnia kierownicy 
Piasty kol (ilosd smaru) 

— przednie 

— tylne 


Ci^zary (w kG) 

1525 1550 1400 

1600 1625 1475 

2500 

1100 

nnn , 1400 

900 850 2) I 1000 


Pojemnosc ukladow (w litrach) 

55 

10,5 

5,0 

0,35 

po 0,28 
po 0,185 
1,2 
1,1 

0,4 

0,33 

po 125 G 
po 100 G 


3 ) St^owa^tylko^S cSRS ba W kabinie kier °wcy) + 400 kG. 


cd. tabl. 1 


A13B 

| A15B 

| AJ6B 

A151 

1425 

2100 

1550 

1835 

1500 ; 

2175 

1625 

1 

1910 

1000 

300 kG 
lub 4 
osoby 

875 kG lub 4 
osoby + 500 kG 

550 kG 

(400 1 wody + 

2 strazakow) 


400 kG 


700 kG 



cd. tabl. 1 


Parametry j A06B | A07B | A11B 

Dane eksploatacyjne 
(dla samochodu dotartego z 


A13B 


A15B 


A16B 


pefriym obci^zeniem) 


Kontrolne zuzycie paliwa 
przy pr§dko§ci 
45...55 km/h 
PrQdko§6 maksymalna 


ok. 14 1/100 km 4 ) 5 ) 
95 km/h 


ZasiQg jazdy przy zuzyciu 
paliwa 14 1/100 km 
Droga hamowania , na po- 
ziomej, twardej i suchej 
jezdni, przy pr^dkosci sa¬ 
mochodu 30 km/h (ha- 
mulec zasadniczy) 
Zdolno§6 pokonywania 
wzniesien na I biegu 


ok. 390 km 


max. 7,5 m 
max. 24°/o 


:> wynosi 15 1/100 km 

wozka i 16 1/100 km dla samochodow z wozkiem. 


bez 
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4. URZADZENIA sterowania 
I KONTROLI 


Urz^dzenia oraz wskazniki sluz^ce do 
prowadzenia samochodu pokazane 
na rysunkach 16 i 17. 



Rys. 16. Urz^dzenia sterowania i kontroli 
1 — dzwignia przel^cznika swiatel glownych 
i sygnalu swietlnego, 2 — dzwignia prze- 
l^cznika kierunkowskazow, 3 — dzwignia 
przel^cznika wycieraczek szyby i sygnalu 
dzwi^kowego, 4 — tablica wskaznikow, 5 — 
wyl^cznik zaplonu, 6 — dzwignia wlgczajg- 
ca ogrzewanie, 7 — przyslona nadmuchu 
cieplego powietrza, 8 — pedal przyspiesza- 
cza (gazu), 9 — pedal hamulca, 10 — pedal 
sprz<?gla, 11 — przycisk nozny spryskiwaczy 
szyby, 12 — zbiornik na wodQ spryskiwaczy 
szyby, 13 — uchwyt zwalniaj^cy pokrywe 
gorn^ silnika, 14 — ci^gno przyslony chlod- 
nicy 



Rys. 17. Urz^dzenie sterowania 

~ § alk . a c .^g na urz^dzenia rozruchowego, 
16 — dzwignia hamulca pomocniczego, 17 — 
dzwignia zmiany biegow, 18 — wylgcznik 
akumulatora 



Rys. 18. Dzwignia przel^cznika Swiatel glow¬ 
nych i kierunkowskazdw 


Dzialanie urz^dzen sterowania i kon¬ 
troli jest nast^puj^ce. Dzwignia prze- 
l^cznika Swiatel glownych i sygnalu 
swietlnego (dolna — rys. 18) dziala 
przy wkjczonych wyl^cznikach Swiatel 
pozycyjnych i glownych (h i k, rys. 20): 

polozenie I — swiatla mijania, 
polozenie II — swiatla drogowe. 

W obu polozeniach, poci^gaj^c dzwig- 
mi§ w kierunku kola kierownicy uzy- 
skuje si§ sygnaly swietlne swiatel dlu- 
gich. 

Sygnaly te mozna osi^gn^c rowniez 
przy wyl^czonych wylqcznikach h i k. 
Dzwignia przel^cznika kierunkowska¬ 
zow (gorna — rys. 18): 

polozenie P — skr^t w prawo, 
polozenie L — skr^t w lewo. 

W polozeniach dzwigni P lub L swieci 
siQ lampka kontrolna zielona (b, rys. 20) 
swiatlem przerywanym, wskazuj^c pra* 
widlowe dzialanie kierunkowskazow. 

W razie przepalenia siQ jednej z zaro- 
wek kierunkowskazow, lub uszkodze- 
nia obwodu, lampka gasnie. 

Dzwignia przel^cznika wycieraczek szy¬ 
by i sygnalu dzwiQkowego (rys. 19): 

polozenie I — wycieraczki wyl^czone, 
polozenie II — wycieraczki wl^czone. 


14 





Rys. 19. Dzwignia przel^cznika wycieraczek 
szyby i sygnalu dzwi^kowego 


W obu polozeniach, poci^gaj^c dzwig- 
niQ w kierunku kola kierownicy uzy- 
skuje sie sygnal dzwiekowy. 

Wl^czenie ogrzewania kabiny nast^pu- 
je przez przestawienie dzwigni (6) w 
prawe skrajne polozenie, w lewym 
skrajnym polozeniu dzwigni ogrzewa- 
nie jest wyl^czone. 

W celu umycia przedniej szyby kabiny 
nalezy kilkakrotnie nacisnstf przycisk 
nozny ( 11 ), ktdry uruchamia wycieracz- 
ki i spryskiwacze szyby. 

Przy niskiej temperaturze cieczy chlo- 
dz^cej nalezy podnieSc przyslonQ chlod- 
nicy poci^gaj^c za galk^ ci^gna (14, 
rys. 16) i zabezpieczyc to polozenie 
przez nalozenie oczka lancuszka za z^b 
uchwytu ciqgna. 


Jezeli temperatura silnika jest nadal 
za niska nalezy jeszcze wyzej podnie§c 
zaslonQ, tak aby uzyskad prawidlow^ 
temperature silnika tj. 80...90°C. 

W celu zabezpieczenia samochodu na 
postoju nalezy zaci^gn^c dzwigni^ ba- 
mulca pomocniczego (16, rys. 17) do 

g6ry. . . „ . . 

Aby uzyskad zwolnienie tej dzwigni 
nalezy wcisp^c przycisk umieszczony 
na jej koncu, co powoduje wyl^czenie 
zapadki. 



Rys. 20. Tablica wskaznikdw 
a — lampka sygnalizacyjna kierunkowska- 
Z 5 W __ szybkosciomierz l licznik kilome- 
trow, c _ wskaznik pr^du ladowania, d— 
wskaznik poziomu palpva, e — wskazmk 
temperatury wody w silmku, f — wska^mk 
cisnienia olsju. 2 — wylacznik oswietlenia 
kabiny, h — wylacznik swiatel glbwnych, 
k — wylacznik swiatel pozycyjnych, 1 — 
wylacznik oswietlenia przestrzeni ladunko- 
wej m — wylacznik silnikbw wentylatora 
nagrzewnic, n — wylacznik rezerwowy, o — 
lampka kontrolna swiatel dlugich 



Rys. 21. Tablica wskaznikow samochodu 
gasniczego A15B i A151 
a — lampka' sygnalizacyjna kierunkowska- 
zow b — szybkosciomierz 1 licznik kilo 
metrow, c - wskaznik pr^du ladowama 
d - wskaznik poziomu paliwa, e - wskaz^ 
nik temperatury wody w silmku, f wskaz 
nik cisnienia oleju, g — wylacznik oswietle¬ 
nia kabiny, h — wylacznik swiatel g!6w 
nych, k — wylacznik swiatel pozycyjnych, 
1 _ wylacznik oswietlenia przestrzeni la- 
dunk owe j7 m — wylacznik silnikow wenty¬ 
latora nagrzewnic, n — wylacznik rezerwo¬ 
wy, o — lampka kontrolna swiatel 

f^cTnik y syg™af6w a ^wud*z^^°kow : ych S (dwuto- 


Aby uzyskad wlgczenie Swiatel glow- 
nych nalezy wl^czyc wylacznik swiatel 
pozycyjnych (k, rys. 20). 

Lampka kontrolna swiatel dlugich 
(o, rys. 20) Swieci przy wlgczonych 
Swiatlach dlugich, przypominajgc o ko- 
niecznosci zmiany tych Swiatel podczas 
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9^jania pojazdow jad^cych w przeciw- 

r ym kieru nku lub w innych przypad- 
kach. 

Wskazdwka wskaznika pr^du ladowa- 
nia (c, rys. 20) powinna wskazywafi ze¬ 
ro lub odchylad sis nieco w prawo (la- 
aowanie akumulatora). 


G6rny koniec pasa mocuje si<? na slup- 
ku srodkowym kabiny, w odleglosci 
okolo 60 mm od wieszaka (rys. 22). 
Gniazda mocowania gornych koncow 
pasa rozmieszczone symetrycznie, po 
obu stronach kabiny, dla lewego i pra- 


5. MOCOWANIE PASOW 
BEZPIECZENSTWA 

Pasy bezpieczenstwa przejmuj^ sily 
bezwladnosci dzialaj^ce na osob$ ja- 
samochodem i ograniczaj^ skutek 
dzialania tych sil do granic fizjologicz- 
me dopuszczalnych oraz utrzymuj^ w 
siedzeniu samochodu osoby, zmniejsza- 
niebezpieczenstwo powstania ci^z- 
kich urazdw ciala w razie wypadku sa- 
mochodowego. 

Do wszystkich samochod6w Zuk fabry- 
ka montuje uchwyty pas6w bezpieczen- 
s wa w kabinie kierowcy (dla kierow- 
cy i pasazera) przeznaczone do moco¬ 
wania w trzech punktach pasdw bez- 
pieczenstwa biodrowo-pieraowych ty- 
PU D-BP3 (PN-68/S-80051). 


Uwa^. Pasy bezpieczenstwa fabryka mon- 
* °, samochoddw 2uk tylko na specjalne 
zamdwieme odbiorcy. 


Kazdy pas bezpieczenstwa mocowany 
jest w trzech punktach Srubami 7/16". 
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wego fotela. Jeden dolny koniec pasa 
jest mocowany do uchwytu srodkowe- 
go, usytuowanego na scianie tylnej ka¬ 
biny, w odlegloSci okolo 150 mm od 
osi samochodu. Skrajny koniec pasa 
jest mocowany do uchwytu usytuowa¬ 
nego w odleglosci okolo 200 mm od 
Sciany bocznej kabiny. Dolne uchwyty 
(4 szt.) s$ zamocowane na jednakowej 
wysokoSci od podlogi. Wszystkie punk- 
ty mocowania powinny zapewniac ob- 
rotowe osadzenie zaczepow pasa. Przy 
mocowaniu i uzytbowaniu pasdw na- 
lezy uwzgl(jdni6 zalecenia podane przez 
wytwdrc^ pasdw bezpieczenstwa w in- 
strukcji obslugi pas6w. 


6. OTWIERANIE I ZAMYKANIE 
DRZWI, POKRYWY GORNEJ 
WLEWU PALIWA 

We wszystkich samochodach Zuk ka- 
bina jest zamykana z zewngtrz za po- 
mocg zamka lewych drzwi. Aby otwo- 
rzyd zamek lewych drzwi (rys. 23) ka¬ 
biny nalezy, po odchyleniu pokrywki, 
wlozyd kluczyk do otworu zamka, prze- 
krtjcid go w prawo do oporu (o 1/8 
pelnego obrotu), nast^pnie cofnsjd klu¬ 
czyk do pierwotnego polozenia i wy- 
j^<5 z zamka. Po otwarciu zamka, 




Rys. 23. Otwieranie drzwi kluczykiem 


drzwi otwieraj^. si^ po nacisni^ciu 
klamki. Aby otworzyc lewe drzwi ka- 
biny od wnQtrza samochodu nalezy 
przekr^cic klamkQ wewn^trzn^., w kie- 
runku zgodnym z obrotem wskazowek 
zegara do pierwszego oporu, a nast^p- 
nie nacisn^c klamkQ (rys. 24). 

W celu zabezpieczenia kabiny przed do- 
staniem siQ do jej wn^trza os6b niepo- 
wolanych nalezy: 

— zasun^c szyby przesuwne drzwi i za- 
bezpieczyc je przed otwarciem, przez 
dokr^cenie §rub dociskowych, 


— zabezpieczyd prawe drzwi przed o- 
twarciem, przez przekr<?cenie klamki 
wewn^trznej kierunku zgodnym z 
obrotem wskazdwek zegara (do oporu), 

— zamkn^c lewe drzwi z zewn^trz na 
zamek, przez obrdt kluczyka w lewo. 

Uwaga. W czasie jazdy nalezy zwraca6 uwa- 
g^, aby drzwi lewe i prawe byly zabez- 
pieczone przed otwarciem. 

Drzwi boczne furgonu otwiera siQ i za- 
bezpiecza tak, jak lewe drzwi kabiny. 




Drzwi tylne furgonu nalezy otwierac 
w sposob nast^puj^cy: 

— odbezpieczyc zamek w skrzydle gor^ 
nym drzwi, obracaj^c kluczyk w kie¬ 
runku przeciwnym do ruchu wskazo¬ 
wek zegara o 180°, obrdcic klamkQ w 
kierunku przeciwnym do ruchu wska¬ 
zowek zegara o okolo l U pelnego obro- 
tu, podniesc skrzydlo gorne drzwi i u- 
niesc je tak, aby zatrzask podpory 
unieruchomil podporQ, a tym samym 
zabezpieczyl gorne skrzydlo drzwi przed 
opadniQciem (rys. 25); 

— odbezpieczyc skrzydlo dolne drzwi 
tylnych wkladaj^c klucz specjalny, 
znajduj^cy si$ w wyposazeniu samo- 
cbqdu, w Qtwdr znajduj^cy si<* w g6r- 


2 — mstr. obslugi £uk 
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nej kraw^dzi tego skrzydla i obraca- 
j^c nim w kierunku przeciwnym do 
ruchu wskazdwek zegara o okolo V 3 
obrotu (rys. 26); 

— wysun^6 listwy z^bate zamkdw 
bocznych ku g6rze, ustawic w* poloze- 
niu poziomym (rys. 27) i otworzyc dol- 
ne skrzydlo drzwi ku dolowi. 
Zamykanie drzwi nalezy przeprowa- 
dza<5 wykonuj^c te same czynno§ci, co 
przy otwieraniu, lecz w odwrotnej ko- 
lejno£ci (obracaj^c kluczykiem i kla- 
mkami w kierunku przeciwnym do po- 
danych przy otwieraniu). 

Uwaga. Niezamkniscie skrzydla dolnego, za 
pomocg klucza z koricowkg kwadratow^, 
stwarza mo21iwo§6 otwarcia drzwi tylnych 
nawet w przypadku zamkni^cia skrzydla 
gornego kluczykiem. 

Podczas przewozenia materialdw dluz- 
szych, niz dlugogc skrzyni ladunkowej 
(w samochodach A13B) Sciana tylna 
moze by6 zawieszona na lancuchach w 
polozeniu poziomym, jak pokazano na 
rysunku 28. 

W samochodzie A11B i A16B mozna 
otwierad wszystkie klapy boczne skrzy¬ 
ni ladunkowej. Aby otworzyc klapy, 
nalezy z obu stron wyjsjc haki zabez- 
pieczaj^ce (rys. 29), a nast^pnie oprzec 
je tak, aby swobodnie zwisaly do dolu. 


IB 
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Jezeli wymaga tego potrzeba, klasy sa- 
mochodu skrzyniowego mogEt by6 za- 
wieszone w polozeniu poziomym na 
specjalnych lancuchach (rys. 30). Po- 
krywQ gorn^ kabiny (1, rys. 31) otwie- 
ra si<? przez odci^gniQcie r<?koje§ci ci$- 
gna zamka, umieszczonej pod poziom^ 
polk^, nad pedalem sprzQgla. Po otwar- 
ciu zamka pokrywQ mozna podniesc 
i zabezpieczyd podpor^. 

OslonQ przedni^ wmontowuje siQ w na- 
st^puj^cy sposdb: 

— otworzyc pokrywq i zabezpieczyc j$ 
podpor^, 

— odkr^cic kluczem dwie nakr^tki 
i wyj^c oslonQ z gniazd w dolnej po- 
przeczce kabiny. 

Wlew paliwa, umieszczony z prawej 
strony samochodu przy zbiorniku pali¬ 
wa, jest zamykany za pomocj* specjal- 
nej pokrywki (rys. 32). 

W celu zamkniQcia nalezy ustawic po- 
krywkQ w takim polozeniu, aby jej 
wyst^py trafily w wyciQcia wlewu, na- 
cisn^c (pokonuj^c op6r przekladki gu- 
mowej) i przekr^cic zgodnie z kierun- 
kiem obrotu wskazowek zegara. Otwie- 
ranie wlewu nalezy przeprowadzac w 
odwrotnej kolejno§ci. 


Przegrod^ dodawan^ do samochodow 
A06B i A07B luzem nalezy (w zalezno- 
sci od potrzeby) zamontowac na scia- 
nie tylnej kabiny kierowcy, zgodnie 
z rysunkiem 33. 

Montuj^c przegrodQ nalezy zaczepic j$ 
o gornq. uszezelkQ, a nast^pnie wywier- 
cic w scianie tylnej (poprzez otwory 
o trzech wspornikach przegrody) otwo¬ 
ry 0 2,8 mm i przykr^cic blachowkr^- 
tami A 3,9X18. 


Kolo zapasowe w samochodzie A13B 
i A15B jest mocowane z tylu, na lewej 
burcie, wewn^trz skrzyni ladunkowej 
(rys. 34). W samochodach A06B, A07B, 
A16B, A151 kolo zapasowe jest zamo- 
cowane z tylu, w specjalnej ramie pod 
podlog^ (rys. 35), natomiast w samo¬ 
chodach A11B z lewej strony, rdwniez 
pod podlogz* (rys. 36). 

Do regulacji polozenia zaslony chlod- 
nicy, w celu utrzymania w czasie jazdy 
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temperatury cieczy chlodz^cej w gra- 
nicach 80...90°C (szczeg61nie w okresie 
zimowym), sluzy ci^gno znajduj^ce siQ 
z lewej strony kolumny kierownicy, 
pod poziom^ p61k^ przedniej cz^sci ka- 
biny (14, rys. 16), zakonczone lancusz- 
kiem z galk^ (rys. 37). Zmian§ poloze- 
nia zaslony dokonuje si$ przez wyci^- 
ganie ci^gna. Zwisaj^c^ cz^sc lancucha 
nalezy zawiesic na zaczepach po obu 
stronach wspornika, w celu utrzyma- 
nia ustalonego polozenia zaslony, gdyz 
w przeciwnym razie zaslona samoczyn- 
nie opadnie. 






















Rys. 35. Mocowanie kola zapasowego w sa- 
mochodach A06B, A07B, A16B i A151 


. Umieszczenie kola zapasowego 
w samochodzie A11B 


Rys. 37. Zabezpieczenie ci^gna zaslony 
chlodnicy 
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7. REGULACJA SIEDZEN 


W kabinie samochodu regulacji podle- 
ga jedynie siedzenie kierowcy. Po od- 
chyleniu prawej dzwigni (A, rys. 38) 
mozna przesuwac siedzenie w najdo- 
godniejsze miejsce. Dzwigni^ nalezy 
zwolnic dopiero po osi^gnieciu z^da- 
nego potozenia. 

Regulowac mozna rowniez pochylenie 
oparcia siedzenia z lewej strony. Re- 
gulacje w niewielkim zakresie dokonu- 
je sie przez obrot galki (B — dokr^ca- 
j^c podnosi sie oparcie, odkr^caj^c 
opuszcza). W razie koniecznosci wi$k- 
szego wychylenia oparcia, nalezy pod- 
niesc galke, ustawic oparcie w z^da- 
nym polozeniu i opuScic galke. 

W przestrzeni ladunkowej samochodu 
towarowo-osobowego A07B znajduj^ 
si^ skladane siedzenia, na ktbrych mo- 
ze wygodnie siedziec 5 osob (rys. 39). 
Jezeii chcemy wykorzystac samochod 
do przewozenia ladunku, to siedzenia 
mozna zlozyc. W celu zlozenia siedzen 
nalezy j e najpierw uniesc do gory, a 
nastQpnie w kierunku Sciany bocznej. 
Po zlozeniu siedzen nalezy zabezpie- 
czyc je przed opadni^ciem przez zalo- 
zenie specjalnych paskbw, ktbre znaj- 
duj^ sie pod siedzeniem. 
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Rys. 38. Regulacja fotela kierowcy 


8. WE^CZANIE NAGRZEWNIC 
I DMUCHAW 

Wl^czenie ogrzewania kabiny kierow¬ 
cy (we wszystkich modelach) nastepu- 
je przez otwarcie zaworu, czyli prze- 
stawienie dzwigni (6, rys. 16), pol^czo- 
nej z d2wigni$ zaworu, w prawe polo- 
zenie. Otwarcie zaworu glowicy powo- 
duje przeplyw gor^cej wody przez 
dwie nagrzewnice, umieszczone po obu 
stronach kabiny, za przegrod^ czolowg. 
Powietrze ogrzane przez nagrzewnice 
lew$ jest kierowane na nogi kierowcy 
oraz (przewodem) na lew** strong 




przedniej szyby, a z nagrzewnicy pra¬ 
wej na nogi pasazera i na prawz* cz§§6 
szyby przedniej. 

Kazda nagrzewnica ma oddzielny wen- 









tylatorek zwiQkszafecy przeplyw po¬ 
wietrza. 

Wentylatorki wl^czane s$ jednoczesnie 
przel^cznikiem (m, rys. 20), przez prze- 
stawienie dzwigni przel^cznika w jed- 
no ze skrajnych polozen. Intensywno§6 
nadmuchu powietrza na nogi kierow- 
cy i pasazera reguluje siQ przez zmia- 
nQ polozenia przyslony nadmuchu 
(7, rys. 16). 

W czasie jazdy nie jest konieczne wl$- 
czanie dmuchawy, poniewaz wentyla- 
cja nast^puje samoczynnie, przez wlot 
strugi powietrza, chwytanej specjalnie 
uksztaltowan^ obudowc* nagrzewnicy. 
Kabiny mozna przewietrzac takze przez 
przesuwanie szyb w drzwiach (rys. 40). 
Najintensywniejsze przewietrzanie jest 
wbwczas, gdy obie szyby zostan^ usta- 
wione w srodkowej cz^sci otworu o- 
kiennego. Aby ustawic szyby w ten 
sposbb, nalezy odkr^cic §rub$ zacisko- 
i przesun^c (chwytaj^c za galki) 
przedni^ szybQ do tylu, a tyln$ do przo- 
du. 

W gbrnej przedniej cz^sci kabiny s$ 
umocowane dwie zaslony przeciwslo- 
neczne (rys. 41), za pomoc^ ktorych, 
przez opuszczenie do dolu, moze kie- 
rowca i pasazer przyslonic raz^ce pro- 
mienie sioneczne. 




Rys. 41. Zaslony przeciwsloneczne 


% 

9. WLACZENIE WYCIERACZKI 
I SPRYSKIWACZA SZYBY 

WycieraczkQ szyby uruchamia siQ spe- 
cjalnE* dzwigniq (3, rys. 16) umieszczo- 
n^ pod kolem kierownicy (rys. 18). 

Po wyl^czeniu wycieraczki wycieraki 
samoczynnie wracaj^ w polozenie 
skrajne. 

W kabinie kierowcy znajduje siQ takze 
nozny przycisk spryskiwacza szyby 
i zbiornik na wod$, umieszczony z le- 
wej strony kabiny. Zeby umyc przed- 
ni$ szybQ nalezy kilkakrotnie nacisn^c 
przycisk nozny, ktory uruchamia wy- 
cieraczkQ i spryskiwacz szyby. 

Nalezy pami^tac, ze uruchomienie wy¬ 
cieraczki przy suchej lub niedostatecz- 
nie mokrej szybie powoduje przecic^- 
zenie, a nawet uszkodzenie silniczka 
wycieraczki oraz rysowanie przedniej 
szyby. 

10. PODNOSZENIE SAMOCHODU, 

WYMIANA KOt 

Samochod nalezy podnosic za pomoc^ 
podnoSnika. Aby zdj^c kola tylne, na¬ 
lezy podstawic podnosnik pod tyln^ 
poprzeczkQ ramy, podniesc tyl samo- 
chodu podstawiaj^c jednoczesnie sto- 
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jak umozliwiaj^cy utrzymanie samo- 
ehodu na takiej wysokoSci, aby kola 
nie dotykaly podloza. Przy zdejmowa- 
niu k61 przednich nalezy podstawid 
podnofinik.pod belk$ przedniego zawie- 
szenia. Jezeli wymieniane jest tylko 
jedno kolo przednie, podnoSnik mozna 
podstawic pod misk$ spr^zyny od stro- 
ny wymienianego kola. OdkrQcanie na- 
kr^tek, przy zdejmowaniu k61, jak i do- 
kr^canie, przy zakladaniu, nalezy do- 
konywac specjalnym kluczem, znajdu- 
j^cym siQ w wyposazeniu samochodu. 
Poslugiwanie siQ przedluzaczem ramie- 
nia klucza przy dokr^caniu jest nie za- 
lecane, gdyz moze doprowadzic do 
zniszczenia gwintu nakrqtki lub sruby, 
albo deformacji tarczy kola przy otwo- 
rze centralnym. Aby zuzywanie si$ 
bieznikbw opon bylo rbwnomierne, na¬ 


lezy okresowo dokonywac zamiany kol, 
przy czym nalezy przestrzegac zasady, 
aby kola ogumione wymieniac strona- 
mi na kazdej osi. Ntewymienia si$ k61 
(ogumionych) krzyzowo. Nie nalezy 
rdwniez zakladac na kola przednie opon 
wulkanizowanych, poniewaz powoduj^ 
one nieprzyjemne i niebezpieczne drga- 
nia w ukladzie kierowniczym. 


11. HOLOWANIE SAMOCHODU 

Do holowania samochodow Zuk wszy- 
stkich odmian sluzy specjalne ucho, 
przymocowane do belki przedniego za- 
wieszenia (rys. 42), za kt6re nalezy za- 
czepiac hak dr^zka holowniczego. 
Samochody Zuk nie nadaj^ si$ do ho¬ 
lowania innyeh pojazdbw, poniewaz nie 


s£| one do tego przystosowane i nie ma¬ 
te specjalnych uchwytow. Zaczepianie 
lin holowniczych za l poprzeczk^ ramy 
lub inne cz^sci samochodu jest niedo- 
puszczalne. 



Rys. 42. Ucho do holowania samochodu 



EKSPLOATACJA SAMOCHODU 


1. ZASADY EKONOMICZNEGO 
U2YTKOWANIA SAMOCHODU 


Aby osi^gn^d tanis* i bezawaryjn^ eks- 
ploatacjQ oraz wlaSciwe przebiegi miQ- 
dzynaprawcze, przy jednoczesnych ma- 
lych nakladach na naprawy, nalezy 
przestrzegac nast^puj^cych uwag: 

— dotrzec samochod (przed rozpofczQ- 
ciem normalnego uzytkowania) w spo- 
sob wskazany w niniejszej Instrukcji; 

— wykonywad wszystkie czynno§ci re- 
gulacji i smarowania wg wskazan i wy- 
magan niniejszej Instrukcji; 

— dbac zawsze o dobry stan technicz- 
ny samochodu, gdyz uzytkowanie nie- 
sprawnego samochodu powoduje jego 
przedwczesne zuzycie, a bardzo cz^sto 
jest powodem powaznego uszkodzenia; 

— unikad jazdy z nadmiern^ pr^dko- 
Sci^, gwaltownych przyspieszen i ostre- 
go hamowania; 

— zmieniad biegi w okre&Lonych zakre- 
sach pr^dkoSci samochodu; 

— nie przeci^zac silnika; 

— zwracac uwag§, aby temperatura 


plynu chlodzqcego utrzymywaia si<* w 
granicach 80...90°C. 

Ponadto nalezy zwrdcic uwagQ na do- 
datkowe czynniki (poza wyzej wymie- 
nionymi), wplywaj^ce na zwi^kszone 
zuzycie paliwa. Czynnikami tymi s$: 

— za wysoki poziom paliwa w ga£niku, 

1 

s 


— jazda z wyci^gni^tym ciQgnem za- 
sysania lub zbyt dlugie jego wykorzy- 
stywanie przy rozruchu; 

— niewlaSciwy k$t wyprzedzenia za- 
plonu lub niewlaSciwa szczelina mi^dzy 
stykami przerywacza; 

— niesprawne dzialanie regulatordw 
rozdzielacza zaplonu; 
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zly stan £wiec albo ich niewlaSciwa 
wartoSc cieplna; 

— niewlasciwe luzy zawor6w; 

niesprawne dzialanie podgrzewacza 
mieszanki przewodu ss^cego (w na- 
grzanym silniku przeciwci^zar prze- 
pustnicy podgrzewacza powinien znaj- 
dowac siQ w dolnym polozeniu — prze- 
pustnica zamkni^ta); 

zwi^kszone opory toczenia, wskutek 
niskiego ci^nienia w oponach, niepra- 
widlowej regulacji hamulcow lub nie- 
odpowiedniego ustawienia przednich 
k61. 

Sposoby usuni^cia ww. nieprawidlowo- 
sci znajd^ uzytkownicy w opisie czyn- 
no£ci obslugowych poszczegdlnych ze- 
spoldw lub ukladdw om6wionych w 
rozdziale Obsluga techniczna. 

Kontrolne zuzycie paliwa prawidiowo 
wyregulowanego samochodu, z pelnym 
obci^zeniem, nie powinno przekraczac 
14 1/100 km. Nalezy miec na wzgl^dzie, 
ze kontrolne zuzycie paliwa charakte- 
ryzuje stan techniczny silnika oraz ca- 
lego samochodu i moze sluzyd jako 
podstawa do okreslania eksploatacyj- 
nej normy zuzycia paliwa. 

Zuzycie eksploatacyjne paliwa zalezy 
nie tylko od ogolnego stanu technicz- 
nego samochodu, lecz takze od warun- 


kow drogowych i klimatycznych, wa- 
runkow jazdy (szybkoSci i obci^zenia), 
jak rdwniez od kwalifikacji kierowcy. 
Dlatego tez producent samochodow nie 
ustala normy zuzycia eksploatacyjnego 
paliwa. 

Jak widac na rysunku 43 najbardziej 
ekonomiczna (oszcz^dna) jest jazda sa¬ 
mochodu z pr^dkoSck* 45...55 km/h, 
przy ktorej kontrolne zuzycie paliwa 
wynosi 14 1/100 km. 

W zwi^zku z tym jazda z duz$ pr^d- 
kosci^, nie jest wskazana, gdyz powo- 
duje zwi^kszone zuzycie paliwa, samo¬ 
chodu i opon (np. przy pr^dkoSci jaz¬ 
dy 75 km/h zuzycie paliwa wzrasta do 
ok. 16 1/100 km). 


2. DOCIERANIE 

Okres docierania samochodu to pier- 
wsze 3000 km przebiegu. W tym okre- 
sie samochod wymaga szczegdlnie tro- 
skliwej opieki i dokladnego przestrze- 
gania zalecen zawartych w niniejszej 
Instrukcji. Pami^tac nalezy, ze trwa- 
losc i sprawnoSc zespoldw w dalszej 
eksploatacji jest uzalezniona od wla§ci- 
wego dotarcia samochodu. Totez nawet 
po przejechaniu pierwszych 3000 km 
zaleca si$, w czasie dalszej eksploata¬ 


cji, unikac dlugotrwalej jazdy z pr^d- 
ko^ci^ powyzej 80 km/h oraz diuzszej 
jazdy po zlych drogach (piasek, bloto) 
na pierwszym i drugim biegu. Podczas 
pierwszych 3000 km nie wolno dopro- 
wadzic do dluzszego niz 3 min po§lizgu 
(tzw. buksowania) jednego kola napQ- 
dowego przy drugim kole unierucho- 
mionym, gdyz moze to doprowadzic do 
zatarcia mechanizmu rdznicowego. 

Do przebiegu 3000 km nalezy szczegol- 
nie starannie wykonywac wszystkie 
czynnosci obslugi technicznej OTD-I 
i OTD-II. 

Zakres tych czynnosci oraz sposob ich 
wykonania opisano szczegdlowo w 
zbiorczej tablicy na koncu rozdzialu. 

W okresie pierwszych 3000 km nalezy 
stosowac pr^dkosci wg wytycznych w 
tablicy 2. 

W czasie przyspieszania dopuszcza si$ 
krdtkotrwale przekroczenie wyzej po- 
danych pr^dkosci na I i II biegu, ale 
tylko wtedy, gdy silnik jest dostatecz- 
nie nagrzany. Nie wolno natomiast ru- 
sza6 z miejsca, ani powi§ksza6 obrot6w 
silnika przed nagrzaniem go przez 1...5 
minut pracy (zaleznie od temperatury 
otoczenia wg zasady: im nizsza tempe- 
ratura otoczenia tym dluzszy czas na- 
grzewania). 


26 



W okresie docierania nie wolno prze- 
ci^zac silnika, tzn. jezdzic z malymi 
predkosciami, przy duzym otwarciu 
przepustnicy. Nalezy rdwniez unikac 
jazdy po zlych drogach, blocie, piasku 
i na znacznych wzniesieniach. 
Samochod nalezy docierac stosuj^c 
benzyne o liczbie oktanowej 86 (RM). 
Ubytki oleju nalezy uzupelniac tym 
samym olejem silnikowym, ktdry znaj- 
duje sie w ukladzie. Dodawanie oleju 
do paliwa, w celu tzw. gornego sma- 
rowania silnika, zarowno w okresie do¬ 
cierania, jak i w okresie dalszej eks- 
ploatacji samochodu jest absolutnie 
niedopuszczalne. 

Pierwsz^ wymiane oleju nalezy prze- 


prowadzic po przebiegu 500 km, a na- 
stepm* po przebiegu 3000. km, niezalez- 
nie od zastosowanego gatunku oleju. 
Plukanie ukladu w okresie docierania 
nie jest wymagane. 

Obroty biegu jalowego nalezy wyregu¬ 
lowac tak, aby byly one nieco wiek- 
sze od normalnych, a to ze wzgledu na 
zwiekszone opory wewnetrzne nie do- 
tartego silnika. 

Nalezy zwracac uwage na temperature 
bebnow hamulcowych, a w razie nad- 
miernego ich nagrzania wyregulowac 
hamulce, zgodnie ze wskazowkami za- 
wartymi w Instrukcji. 

Nalezy rowniez zwracac uwage na 
temperature piast kol przednich (w ra- 


Tablica 2 


Dopuszczalne predkosci w okresie docierania 


Bieg 

Prqdkosc w km/h 

Skrzynka 3-biegowa j 

Skrzynka 4-biegowa 

Okres 
do 1000 km 

Okres od 1000 
do 3000 km 

Okres 
do 1000 km 

Okres od 1000 
do 3000 km 

I 

20 

25 

15 

20 

II i 

35 

50 

20 

35 

4 

III 

55 

80 

40 

65 

IV 

— 

— 

60 

85 


zie ich grzania sie nalezy wyregulowac 
luz lozysk wg wytycznych Instrukcji). 
W okresie docierania konieczne jest 
dokladne obserwowanie stanu wszyst- 
kich zl^cz w samochodzie. 

W przypadku stwierdzenia wyciekow 
oleju, paliwa, wody lub plynu hamul- 
cowego nalezy niezwlocznie usun^c 
przyczyny tych niedomagah. 


3. PRZY GOTO W ANIE SAMOCHODU 
DO WYJAZDU 

Przygotowanie samochodu do wyjazdu 
polega na sprawdzeniu wszystkich 
urz^dzen kontrolnych i wskaznikow, 
skontrolowaniu pracy silnika i innych 
zespoldw oraz uzupelnieniu paliwa, ole- 
jow i smarow w poszczegdlnych zespo- 
lach. 

Kolejnosc dokonywania tych czynno- 
sci powinna bye nastepuj^ea: 

— sprawdzic ilosc paliwa w zbiorniku 
spogl^daj^c na wskaznik poziomu pa¬ 
liwa po wl^czeniu zaplonu (przekrecic 
kluezyk w prawo, do pierwszego polo- 
zenia — 1, rys. 44). 

Uwaga. Obwody swiatet wewnetrznych i ze- 
wnetrznych, sygnal diwiekowy i gniazdo 
lampy przenosnej S 3 zawsze pod napieciem, 
niezaleznie od polozenia kluezyka zaplonu. 
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W samochodach z blokad^ kierownicy, sta- 
cyjka ma dodatkowo trzecie polozenie (rys. 
45), w ktdrym to poloieniu nast^puje blo- 
kada (kluczyk z tego polozenia moza wyjad 
a kierownica b^dzie zablokowana). Nie na- 
lezy nigdy pozostawia6 kluczyka w polo- 
zeniu l, gdy silnik nie pracuje! 

sprawdzic, poziom oleju w silniku, 

— sprawdzic poziom cieczy w chlodni- 
cy (w napelnionej chlodnicy powinien 
siQgac 2...3 cm ponizej gdrnej kraw^dzi 
wlewu, w okresie zimowym, gdy uklad 
chlodzenia jest wypelniony plynem, po¬ 
ziom jego powinien si^gac 3 cm ponizej 
otworu przelewowego), 

— sprawdzic poziom plynu hamulco- 
wego w zbiorniczkach (w razie potrze- 
by uzupelnic plyn, zakr^cic szczelnie 
korki), poziom plynu hamulcowego po¬ 
winien znajdowad si$ 15...20 mm poni¬ 
zej gdrnej kraw^dzi wlewu, 

— sprawdzic stan ogumienia przez 
oglQdziny zewn^trzne (w razie stwier- 
dzenia zwi^kszonego ugi^cia opony, w 
miejscu styku z jezdni^, sprawdzic ci- 
Snienie, dopompowac ogumienie), 

sprawdzid dzialanie hamulca nozne- 
go przez nacidni?cie pedalu (powinien 
stawiad op6r po pokonaniu skoku ro- 
boczego ok. 100 mm), 

— sprawdzid, czy po nacidni?ciu peda- 



Rys. 44. Fazy polozenia kluczyka w stacyice 
°.rv wyl^ezone punkty wymienione w pozv- 
cji i l 2 (silnik nie pracuje), 1 — wlgczony 
jest zaplon silmka (odbiorniki s$ pod napie- 

f? 6 tiVn Sllni j k • pr ? cu .Jf>* 2 — rozruch silnika 
(z tego polozenia kluczyk zwolniony samo- 
czynnie wraca w polozenie 1 ) 


lu zapalajq si? lampy STOP sygnalizu- 
j^ce hamowanie, 

sprawdzic dzialanie hamulca posto- 
jowego przez zaci^gni^cie dzwigni (po- 
winna zatrzymac siQ co najmniej o 5 
z^bkdw przed koncowym polozeniem), 
sprawdzid o§wietlenie samochodu 
oraz dzialanie urz^dzen i wskainikdw, 
sprawdzid naci^g paska klinowego 
napQdzaj^cego pomp<* wody i prsjdnicQ, 
uruchomic silnik i skontrolowac 
jego pracs, ciSnienie oleju (1,0...5,5 
kG/cm 2 ) oraz, czy nie przecieka olej, 
woda lub paliwo, 



Rys. 45. Fazy polozenia kluczyka w stacyice 
z urz^dzemem blokujqcym uklad kierow- 
. . . niczy 

polozenie 0, l i 2 takie same jak na rys. 
44, polozenie 3 — wlgczona blokada kfe- 
rownicy 


—• starannie przejrzec caly samochod 
i zwrocic uwagQ na stan pol^czen gwin- 
towych. 


4. URUCHAMIANIE SILNIKA 

La twos c uruchomienia silnika zalezy od 
wlasciwego stanu ukladu zaplonowego, 
a przede wszystkim od: 

wlasciwego naladowania akumula- 
tora, 

wlasciwego stanu swiec zaplono- 
wych, 

wlasciwego stanu rozdzielacza i k$- 
ta wyprzedzenia zaplonu, 
wlasciwego stanu zawordw. 
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Jezeli stan tych urzsjdzen nie budzi 
obaw uruchomienie silnika nie nastre- 
cza trudno§ci i nast^puje juz po 1...3 
sekundach od chwili wl^czenia roz- 
rusznika. 

Przyst^puj^c do uruchomienia zimne- 
go silnika nalezy: 

— ustawid dzwigniQ zmiany biegdw w 
polozeniu luzu, 

— wyci^gn^d do oporu (z wyj^tkiem 
cieplej poru roku) ciQgno urz^dzenia 
rozruchowego (15, rys. 17), 

— wlozyd kluczyk do stacyjki i prze- 
kr^cic go w prawo (do polozenia 2), 
gdy tylko silnik zostanie uruchomiony 
zwolnid kluczyk. 

W celu latwiejszego rozruchu przed 
przekr^ceniem kluczyka zaleca siQ wy- 
cisn^d pedal sprz^gla, dzi^ki czemu eli- 
minuje sis opory stawiane przez zgQst- 
nialy olej w skrzynce biegdw. 

W chwili uruchamiania nie nalezy na- 
ciskac na pedal przyspieszacza (gazu), 
poniewaz urz^dzenie rozruchowe dzia- 
la tylko przy zarnkni^tej przepustnicy. 
Rozrusznika nie powinno siQ jednora- 
zowo wl^czad na dluzej niz 5 sekund, 
przy czym dopuszcza siQ max 5 kolej- 
nych, nastQpuj^cych po sobie rozru- 
ch6w w odst^pach co 30...60 sekund. 
Nast^pny cykl rozruchowy moze byd 


powtdrzony dopiero po 3...5 minutach. 
CiQgno urz^dzenia rozruchowego nale¬ 
zy utrzymad w polozeniu wyci^gniQ- 
tym do czasu osi^gniqcia rdwnomier- 
nej pracy silnika, po uzyskaniu ktorej, 
nalezy wcisn^c je do polowy, a po do- 
statecznym nagrzaniu silnika wcisn^d 
calkowicie. 

W razie zatrzymania siQ silnika, po- 
nownego uruchomienia nalezy dokony- 
wad przy wyci^gniQtym ci^gnie urzv 
dzenia rozruchowego. Czas nagrzewa- 
nia waha siQ w granicach 1...5 minut 
(zaleznie od temperatury otoczenia) 
pracy silnika na biegu „luzem”, przy 
calkowicie zaci^gni^tej zaslonie chlod- 
nicy (w okresie zimowym). W celu za- 
sloni^cia chlodnicy nalezy wyci^gn^d 
ci^gno calkowicie. Sprawdzianem do- 
statecznego nagrzania silnika jest mo- 
zliwoSd pelnego ruszenia z miejsca przy 
wciSni^tym ciQgnie urz^dzenia rozru¬ 
chowego. 

Osi^gni^cie optymalnej temperatury 
dla pracy silnika nast^puje dopiero w 
czasie jazdy. 

W czasie nagrzewania nie wolno silni¬ 
ka obci^zad, ani tez dopuszczad do wy- 
sokich rjbrotdw. ZasadQ t§ nalezy szcze- 
gdlnie przestrzegad w okresie zimo¬ 
wym, kiedy olej jest bardzo g^sty. 

W warunkach zimowych, przy tempe- 


raturze ponizej —10°C, zaleca si$ do- 
datkowo, przed wl^czeniem rozruszni¬ 
ka, obrdcic kilkanaicie razy wal korbo- 
wy silnika za pomoc^ r^cznej korby 
rozruchowej, przy wciSniQtym pedale 
sprzQgla. 

Uwaga. Jazda z wt^czonym urzqdzeniem 
rozruchowym jest bardzo szkodliwa, a po- 
nadto powoduje wzrost zuiycia paliwa. Pod 
pojQciem silnika nagrzanego nalezy rozu- 
mie6 taki silnik, ktdrego temperatura cie- 
czy chlodzqcej wynosi powyiej 30°C (od- 
czyt na tablicy wskafcnikdw). 

Sposdb uruchomienia silnika nagrzane¬ 
go jest taki sam, jak silnika zimnego 
z tym tylko, ze nie nalezy wyci^gad 
ciQgna urz^dzenia rozruchowego. Przy 
przekr^ceniu kluczyka nalezy tylko 
lekko przycisn^d pedal przyspieszacza. 
Z chwil^ uruchomienia silnika mozna 
rozpocz^d jazdQ. 

Do czasu jednak osi^gni^cia przez sil¬ 
nik optymalnej temperatury (80...90°C) 
nie nalezy go przeci^zac. Opisany wy- 
zej sposdb uruchamiania silnika nalezy 
rdwniez stosowad w cieplych porach 
roku. 

5. JAZDA 

W celu plynnnego ruszenia z miejsca 
po uruchomieniu silnika i dostatecz- 
nym jego nagrzaniu (jezeli silnik byl 
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zimny) oraz sprawdzeniu i upewnieniu 
sis, ze wszystkie kontrolki i wskaSniki 
wskazute, ze silnik pracuje prawidlo- 
wo nalezy: 

— zwolnid dzwigniQ hamulca postojo- 
wego przez zwolnienie zapadki i usta- 
wic j$ w dolnym polozeniu; 

wcisn^c pedal sprzsgla; 

— wl^czyc I bieg (ruszanie z miejsca 
na II lub III biegu jest niedopuszczal- 
ne); 

— stopniowo naciskaj^c pedal przy- 
spieszania zwi^kszyc obroty silnika, 
jednoczeSnie, synchronizuj^c czyn- 

z naciskaniem pedalu przyspiesza- 
cza, zwalniac plynnie pedal sprzsgla 
(szczegdlnie w pierwszej fazie styku 
sprzsgla z kolem zamachowym). 

Po calkowitym zwolnieniu pedalu 
sprz^gla, naciskaj^c w dalszym stopniu 
pedal przyspieszacza, rozpQdzic samo- 
chod. 

2 chwil^ uzyskania wymaganej pr$d- 
ko^ci do zmiany biegu zwolnic pedal 
przyspieszacza i zmienic bieg (rys. 46, 

47). 

W samochodzie wyposazonym w 3-bie- 
gow^ skrzynk^ nalezy zmieniac biegi 
w nastQpujgcych granicach pr^dkosci: 

przy rozpgdzaniu samochodu 
z I na II bieg przy 10... 15 km/h, 


z II na III bieg przy 40...45 km/h, 

— przy zmniejszaniu prqdkoSci jazdy 
z III na II bieg przy 30...25 km/h, 
z II na I bieg ponizej 10 km/h. 



Rys. 48. Schemat zmiany biegdw dla skrzyn- 
kl 3-biegowej 


W samochodzie ze skrzynk^ 4-biegow^ 
nalezy zmieniac biegi przy nastspuj^- 
cych prsdkosciach: 

— przy rozpsdzaniu samochodu 

z. I na II bieg przy 10... 18 km/h, 
z II na III bieg przy 20...30 km/h, 
z III na IV bieg przy 35...55 km/; 

— przy zmniejszaniu pr^dkoSci jazdy 
z IV na III bieg przy 45...30 km/h, 

z III na II bieg przy 25...15 km/h, 
z II na I bieg ponizej 15 km/h. 

Podczas pokonywania wzniesien nalezy 


zmieniac biegi (redukowad) przy odpo- 
wiednio wi^kszych pr<?dkosciach (od- 
powiadaj^cych gornej granicy podanych 
zakresow). 



6. ZATRZYMYWANIE 
I PARKOWANIE 

W celu zatrzymania samochodu nale¬ 
zy: 

zwolnic pedal przyspieszacza, 
wyl^czyc sprzsglo (wycisn^d pedal), 
zatrzymac samochod hamulcem za- 
sadniczym (noznym), 
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— wyl^czyc bieg ustawiaj^c dzwigniQ 
zmiany biegbw w polozeniu na luzie. 
Silnik unieruchamia siQ przez przekrQ- 
cenie kluczyka w wyl^czniku zaplonu 
(stacy 3 ne) do polozenia wyjsciowego 
( 0 , rys. 43 ). W samochodach wyposazo- 
nych w stacyjkQ 4 -polozeniow^ prze- 
kr^cenie kluczyka w lewo (polozenie 
3 ) powoduje wl^czenie blokady ukladu 
kierowniczego (lekkie poruszenie ko- 
lem kierowniczym w obie strony powo¬ 
duje wskoczenie rygla zamka w wyciQ- 
cie walu kierownicy). W tym polozeniu 
kluczyk mozna wyj^c, a kierownica 
pozostaje zablokowana. 

Powoduje to wyl^czenie wszystkich 
urz^dzen elektrycznycb z wyj^tkiem 
oSwietlenia, sygnalu dzwiQkowego 
i Swiatla STOP. 

Po dluzszej jezdzie z pr^dkosci^ po- 
nad 80 km/h, jak rbwniez po jezdzie 
w gbrach i ci^zkim terenie, silnik nale¬ 
zy unieruchomic dopiero po uplywie 
okolo 1,5 minuty od chwili zatrzymania 
samochodu. 

Natychmiastowe wyl^czenie zaplonu w 
silniku, ktory pracowal przy duzych 
obci^zeniach, sprzyja powstawaniu 
szkodliwego zjawiska samozaplonu oraz 
powoduje wzrost temperatury plynu 
chlodz^cego (powyzej granicy dopusz- 
czalnej). 


Przed pozostawieniem samochodu na 
postoju, po ukonczeniu jazdy nalezy: 

— zaci^gn^c hamulec postojowy (r^cz- 
ny), 

— oczyScic starannie samochod, 

— sprawdzic i (jeieli zachodzi ko- 
niecznoSc) uzupelnic olej w silniku 
i mechanizmach napQdowych, 

_ sprawdzic i ewentualnie uzupelnic 

ilo§c cieczy w chlodnicy, 

— odl^czyc akumulator (wyl^czni- 
kiem), 

— sprawdzid elektryczne urz^dzenia 
samochodu, 

— sprawdzic stan k61 i opon, a w przy- 
padku uszkodzenia naprawiS lub wy- 
mienic, 

— przeprowadzic calkowity powierzch- 
niowy przegl^d samochodu, 

— uzupelnic paliwo w zbiorniku, 

— zamkn^c i zabezpieczyc drzwi sa¬ 
mochodu. 

7. EKSPLOATACJA W OKRESIE 
ZIMOWYM 

Uzytkowanie samochodu w okresie zi- 
mowym (przy temperaturze otoczenia 
ponizej 0°C) nie stwarza trudnoSci, je- 
zeli samochdd zostanie odpowiednio 
przygotowany. 


Przygotowanie samochodu do eksploa- 
tacji zimowej polega na: 

— wymianie oleju letniego w silniku 
na zimowy; 

— zast^pienie wody w ukladzie chlo- 
dzenia plynem o niskiej temperaturze 
krzepni^cia (fabryka zaleca stosowanie 
plynu pod nazws* „Plyn niezamarza- 
j^cy Borygo” o temperaturze krzepniQ- 
cia minus 40°C, ktorego sprzedaz prowa- 
dzi CPN; przed napelnieniem ukladu 
plynem nalezy spuscic z ukladu wodQ 
otwieraj^c kurki spustowe umieszczo- 
ne w kadlubie silnika i w chlodnicy; 
podczas spuszczania wody z ukladu 
korek chlodnicy musi by 6 odkr^cony 
a zaw 6 r nagrzewnic otwarty); 

— sprawdzeniu stanu technicznego 
akumulatora, pr^dnicy i regulatora 
pr^dnicy (w razie wyladowania aku¬ 
mulatora nalezy go wymontowa 6 z sa¬ 
mochodu i przechowywac w cieplym 
pomieszczeniu do czasu naladowania); 

— zalozeniu pokrowca na wlot powie- 
trza (z mozliwoSci^ regulacji wielko- 
sci otworu); 

— oczyszczeniu zbiornika paliwa z za- 
nieczyszczeh, kt 6 re mogly zebrad siQ 
na jego dnie (woda). 
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8. PRZECHOWYWANIE 
SAMOCHODU 


Jezeli samochdd b<?dzie przez dluzszy 
okres stal nie uzywany nalezy go za- 
ezpieczyc przed zniszczeniem. 
w tym celu (niezaleznie od pory roku) 
nalezy wykonac nast^puj^ce czynnosci 
konserwacyjne: 

— wymyc nadwozie, podwozie i silnik, 
nasmarowac wszystkie punkty sma- 
rowania silnika, podwozia i nadwozia, 


— wymienic olej w silniku i urucho- 
mic silnik na kilka minut, 

— wykr^cic swiece, nalac po pars cm3 
oleju do kazdego cylindra i obrocic 
kilka razy wal korbowy silnika za po- 
moc^ korby rozruchowej, 

— spuScic ciecz chlodz^c^ z ukladu 
chlodzenia, 

spu§cic paliwo ze zbiornika, 
postawic samochod na kozlach tak, 
aby opony nie dotykaly ziemi, 

* n atrzec lakier nadwozia warstw^ 
pasty woskowej, 


zwilzyc naft$ wszystkie czQ§d 
chromowane, 

— wyj^c akumulator (akumulator 
przechowywad w oddzielnym pomiesz- 
czeniu doladowuj^c go co 6 tygodni, 
lecz tylko do stanu rownomiernie in- 
tensywnego „gazowania” wszystkich 
ogniw; w zadnym przypadku nie prze- 
ladowywac). 

Samochod powinien bye przechowywa- 
ny w miejscu suchym i zamkni^tym 
o temperaturze pokojowej. 




1. INFORMACJE OG0LNE 

W sklad obslugi technicznej samocho- 
du wch.odz$ czynnoSci obslugowo- 
-kontrolno-konserwacyjne, przeprowa- 
dzane w ramach codziennych przegl^- 
d6w przed wyjazdem i po powrocie 
z trasy oraz czynnoSci obslugowo- 
-smarownicze wykonywane okresowo 
po odpowiednich przebiegach. 

Ustala siQ nast^puj^ce okresy przepro- 
wadzania obslugi technicznej. 

W okresie docierania: 

—.OTD-I — po przebiegu 500±100 km, 

— OTD-II — po przebiegu 2800±200 
km. 

Po dotarciu: 

— OT-I — po pierwszych 6000+200 km, 

— OT-II — po pierwszych 9000+200 
km. 

Nast^pne obslugi OT-I i OT-II nalezy 
powtarza£ cyklicznie przez caly czas 
eksploatacji samochodu z cz^stotliwo- 
Sciq: 

— OT-I co 3000+200 km (mi^dzy ob- 
slugami OT-II), 

— OT-II co 9000+200 km. 


OBSLUGA TECHNICZNA ZESPOLOW 
I UKLADOW samochodu 


Czynnoici smarowania przeprowadza 
siQ w ramach okresowych obslug tech- 
nicznych. 

Przeprowadzenie okresowych obslug 
technicznych (OT-I, OTD-I, OT-II, 
OTD-II) nalezy zlecad Autoryzowanej 
Stacji Obslugi (ASO), przy czym do 
przebiegu pierwszych 15 000 km jest to 
obowiqzkowe, pod rygorem utraty gwa- 
rancji na samochdd. 

Prawidlowe i regularne przeprowadza- 
nie czynno§ci obslugowych oraz sma- 
rowanie samochodu przy uzyciu odpo¬ 
wiednich gatunkdw olejbw i smar6w 
(podanych w Instrukcji) nie tylko za- 
bezpiecza samochbd przed przedwcze- 
snym zuzyciem, ale wplywa takze wy- 
datnie na zmniejszenie zuzycia paliwa. 
Wazne jest takze utrzymanie calego 
systemu smarowania pojazdu w czysto- 
£ci i nienagannym stanie oraz zabez- 
pieczenie punktdw smarowania przed 
dostaniem si$ jakichkolwiek zanie- 
czyszczefi. 

Podczas smarowania nalezy przestrze- 
gac nast^puj^cych zasad: 


— przed rozpocz^ciem smarowania 
umyd samochbd, a nast^pnie starannie 
wytrze£ smarowniczki i korki z resztek 
kurzu i biota, aby zapobiec przedosta- 
waniu si$ zanieczyszczen na powierzch- 
nie tr^ce, 

— wtlaczac smar smarownic^ az do 
ukazania si$ Swiezego smaru w szcze- 
linach mi^dzy wspblpracujqcymi cz$- 
Sciami. 


2. SILNIK — REGULACJE 
PODSTAWOWE 

2.1. Dokr^canie nakr^tek glowicy 

Dokr^canie nakr^tek nale- 
zy obowi^zkowo przepro- 
/SO\ wadza6 w czasie obslugi 
technicznej OTD-I (w okresie dociera¬ 
nia), tj. po przebiegu pierwszych 500 
km oraz w innych przypadkach, jezeli 
zostanie stwierdzone ich poluzowanie. 
W czasie przeprowadzania pozostalych 
obslug technicznych wykonywanie tej 


3 — Instr. obslugi Zuk 
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czynno§ci jest zb^dne. Nakr^tki nale¬ 
zy dokr^cad na zimnym silniku w ko- 
lejnoSci pokazanej na rysunku 48. 
Moment dokr^cania (tj. iloczyn sily r^- 
ki przez dlugos£ ramienia klucza), po- 
winien wynosic 11...12 kGm. 



Rys. 48. 

KoIejnos6 dokr^cania nalcr^tek glowicy 


Po dokr^ceniu nakr^tek glowicy silni- 
ka nalezy przeprowadzic regulacja lu¬ 
zow zawor6w. 


2.2. Regulacja luzdw zaworow 


Luzy zaworowe na zimnym silniku po- 
winny wynosic: 

— zaworow ss^cych 0,20...0,22 mm, 

— zawordw wydechowych 0,30...0,32 
mm. 



Niezaleznie od przewidzia- 
nej w przegl^dzie technicz- 
nym kontroli (i ewentual- 


nej regulacji), sprawdzenia oraz regu- 
lacji luzow zaworow nalezy dokonac 
niezwlocznie, w przypadku stwierdze- 
nia nast^puj^cych nieprawidlowosci w 
pracy silnika: 

— zmniejszenia przyspieszenia i mak- 
symalnej pr^dkosci samochodu, 

— nierdwnomiernej pracy silnika, 

— utrudnionego rozruchu zimnego sil¬ 
nika, 

— przedmuchu spalin do przewodu 
ss^cego objawiaj^cego si^ „kichaniem” 
w gaSnik, 

— nadmiernie gloSnej pracy ukladu 
rozrz^du. 

Sprawdzenia (regulacji) luzow nalezy 
dokonywac na zimnym silniku (tempe- 
ratura plynu chlodzqcego powinna wy¬ 
nosic okolo 20°C), w nast^puj^cy spo- 
s6b: 

— zdj^c pokrywQ glowicy, 

— zdj^d kopulk^ rozdzielacza zaplonu 
zwracaj^c uwagQ na polozenie obsady 
przewodu i Swiecy zaplonowej, 

— obracac walem korbowym silnika 
az do chwili, kiedy palec rozdzielacza 
zaplonu (od strony plytki stykowej) 
znajdzie siQ naprzeciw obsady przewo¬ 
du i swiecy zaplonowej, a styki prze- 
rywacza zostan^ rozwarte, 

— przy polozeniu palca, jak wyzej, 



Rys. 49. Regulacja luzow zaworow 


sprawdzic za pomoc$ szczelinomierza 
luzy zawordw w I cylindrze, 

— obrocic walem korbowym o 180° do 
ponownego rozwarcia stykow, w tym 
polozeniu sprawdzic luzy zaworow w 
II cylindrze, 

— postQpujcJC podobnie, jak dla II cy- 
lindra, sprawdzic luzy zarowno kolej- 
no w IV i III cylindrze. 
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Jezeli luz okaze sip niewlaSciwy, na- 
lezy odkrpcic przy uzyciu klucza ocz- 
kowego nakrptkp zabezpieczaj^Cc* wkrpt 
regulacyjny (rys. 49), nastppnie obra- 
caj^c wkrpt za pomoc^ wkrptaka usta- 
wic luz tak, aby szczelinomierz wlozo- 
ny mipdzy trzonek i dzwignip zaworu 
dal sip przesun^c z wyczuwalnym, lek- 
kim oporem. Przytrzymac nieruchomo 
wkrpt i dokrpcic mocno nakrptkp za- 
bezpieczaj^cp. Po dokrpceniu nakrptki 
sprawdzic luz i w razie jego zmiany 
przeprowadzic regulacjp powtornie. 

Uwaga. Przestrzega sie uzytkownikow przed 
zmniejszeniem luzow w celu nadmiernego 
sciszenia pracy rozrzgdu, poniewaz zmniej- 
szenie luzow powoduje wypalanie zawor6w. 

3. UKLAD SMAROWANIA 

W sklad ukladu smarowania silnika 
wchodz^: 

— zbiornik oleju w misce olejowej sil¬ 
nika, 

— pompa oleju, 

— wstppny filtr siatkowy na smoku 
pompy oleju, 

— pelnoprzeplywowy filtr oleju F06.2 
(2, rys. 50), 

— przewody i kanaly oleju. 

Sprawne dzialanie tych wszystkich 
elementow w decyduj^cy sposdb wply- 


wa na wlasnosci eksploatacyjne oleju 
i dlugotrwaloSc uzytkowania go, bez 
wymiany. 

Zuzycie czpsci silnika i jego przebieg 
zalezq tez od gotunku oleju stosowa- 
nego w ukladzie. 


Fabryka zaleca stosowac do smarowa¬ 
nia silnika oleje silnikowe podane w 
rozdziale „Materialy eksploatacyjne 5 ' 
niniejszej Instrukcji, przy czym silnik 
powinien bye rnaarowany tylko jed- 
nym rodzajem oleju (zamiana oleju w 
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czasie eksploatacji z jednego rodzaju 
na drugi moze by6 stosowana tylko w 
wyfetkowych przypadkach). 

3.1. Sprawdzanie poziomu oleju 

Sprawdzanie poziomu oleju w silniku 
nalezy przeprowadzac przed urucho- 
mieniem silnika. Jezeli silnik pracowal, 
a zachodzi koniecznoSc sprawdzenia 
ilo§ci oleju, nalezy odczekad po zatrzy- 
maniu, az olej splynie ze §cianek do 
miski olejowej. Do sprawdzenia po¬ 
ziomu oleju w silniku sluzy miarka 
(rys. 50), po wyci^gni^ciu ktdrej moz- 
na sprawdzic, czy poziom oleju znaj- 
duje siQ mi^dzy kreskami wybitymi na 
jej koncu. W celu dokladniejszego od- 
czytu nalezy przed pomiarem wytrzec 
miark$ czyst^ szmatk^. 

3.2. Uzupelnianie i wymiana oleju 

Jezeli poziom oleju si^ga ponizej dol- 
nej kreski, nalezy uzupelnic jego ilo£6 
w silniku, przez dolanie oleju (tego sa- 
mego gatunku, jaki jest w silniku) 
przez wlew, tak aby poziom ukladal 
si$ w poblizu gdrnej kreski. 

Przed ponownym sprawdzeniem nalezy 
chwils odczekac, az olej splynie do 
miski. 


Wymiany oleju w silniku przeprowa- 
dza sis jednoczesnie z wymiany filtru 
oleju (2, rys. 50). Zuzyty olej nalezy 
spuszcza6 z miski olejowej przy do- 
brze nagrzanym silniku, a zatem naj- 
lepiej, bezpoSrednio po ukonczonej je£- 
dzie. 

W celu wymiany oleju nalezy: 

— zdj$6 korek wlewowy na pokrywie 
rozrz^du, 

— wykr^cid korek spustowy z miski 
olejowej i zlad olej do podstawionego 
naczynia, 

— wymienic filtr oleju PP 6.2 odkrs- 
caj^c go od kadluba silnika; przed za- 
lozeniem nowego filtru, nalezy nasma- 
rowac uszczelkQ olejem silnikowym 
i przykr^cic filtr do kadluba, 

— wkr^cic do miski korek spustowy, 

— wlac okolo 5 1 Swiezego oleju silni- 
kowego, zalozyc korek wlewowy, uru- 
chomic silnik i sprawdzic, czy olej nie 
przecieka spod filtru i korka spustowe- 
go. W czasie wymiany oleju plukanie 
silnika nie jest wymagane, jesli nie ma 
zmiany gatunku oleju. 

4. UKIjAD ZASILANIA 
4.1. Obsluga filtru powietrza 

Obsluga filtru powietrza gaznika Ji- 
kov (rys. 51) sprowadza sis do okreso- 


wej wymiany oleju, kt6r^ nalezy wy- 
konac w nast^puj^cy sposdb: 

— odl^czyc przewod ss^cy gaznika od 
obudowy filtru powietrza, 

—. wyj^c filtr z samochodu, 



Rys. 51. Filtr powietrza dla gaznika Jikov 


— odkr^cic Srubs motylkow^, 

— zdj^c pokryws filtru, 

— rozebra6 filtr przez odl^czenie obu¬ 
dowy od osadnika filtru, 

— wyla6 zanieczyszczony olej z miski, 

— umy6 wszystkie cz^sci filtru w naf- 
cie, 
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— wla6 do miski filtru 350 cm 3 £wie- 
zego oleju silnikowego (poziom oleju 
jest oznaczony strzalk^), 

— zloz y6 filtr i zamocowa6 na silniku. 
Obsluga filtru powietrza gaznika We¬ 
ber (rys. 52) sprowadza siQ do okreso- 
wej wymiany wkladu filtru (w ramach 
obsiug OT-II). 


Filtr powietrza ma dwa kr66ce do ssa- 
nia powietrza — jeden do ssania po¬ 
wietrza zimnego w lecie, drugi do po¬ 
wietrza nagrzanego w zimie. 

Do przestawiania przyslony sluzy od- 
powiednia galka (A, rys. 53). 

Latem: galk$ A przesun^c w kierunku 
niebieskiej strzalki B (za-sysa¬ 
me zimnego powietrza). 



Rys. 52. Filtr powietrza dla gaznika Weber 
1 — przysiona, 2 — uchwyt przyslony, 3 — 
pokrywa filtru, 4 — wklad filtruj^cy, 5 — 
obudowa filtru, 6 — nakrQtka skrzydeikowa 

W celu wymiany wkladu nalezy odkr$- 
cic nakr^tk^ skrzydeikowa (6) zdj^c 
pokrywa filtru, wyj^c wklad filtruj^cy 
i wymienic na nowy. 


Rys. 53. Filtr powietrza — elementy stero- 
wania 

A — uchwyt przyslony (galka), B — strzal- 
ka niebieska, C — strzalka czerwona 

Zim^: galkQ A przesun$6 w kierunku 
czerwomej strzalki C (zasysanie 
podgrzanego powietrza). 

4.2. Obsluga pompy paliwa 

Obsluga pompy polega na oczyszcza- 
niu osadnika. 


W tym celu nalezy odkr^cid srub$ 
strzemienia mocuj^cego szklankQ osad¬ 
nika, zdj^c szklankQ (1, rys. 54) i oczy- 
Scic Je* czysts* szmatk^. G6rn^ cz&6 
pompy nalezy przemyd czystym pali- 
wem i przedmucha6 spr^zonym po- 



Rys. 54. Zdejmowanie szklanki osadnika 
pompy paliwa 

1 — szklanka osadnika, 2 — r^czna dzwignia 
pompy 










Wykaz elementow regulacyjnych gaznika Weber 34S2B1 Tablica 3 


Nazwa 

Srednica lub wy- 
miar w mm 

Liezba 
sztuk 

I przelot | II przelot 

Przelot 

34 

2 

Gardziel 

25 

2 

Dysza gldwna paliwa 

1,20 1,50 

1 

Rozpylacz 

4,50 

2 

Dysza paliwa biegu jalowego 

0,50 

2 

Dysza pompki przyspieszajqcej 

0,70 — 

1 

Dysza paliwa urz^dzenia rozruchowego 

1,50 

1 

Dysza powietrza gldwna 

2,10 

1 

Dysza powietrza rozruchowa 

1,50 — 

1 

Zawor doplywu powietrza 

1,75 

1 

Plywak (ciszar w G) 

18 

1 

Poziom paliwa (odleglosc od plaszczyzny pokrywy) 

5 

— 

Skok plywaka 

8,5 

■— 


Uwaga. Cecha dyszy jest to iloczyn srednicy dyszy przez liczb$ 100. 


wietrzem. Zamontowac szklanks, po 
czym, poruszaj^c rsczn^ dzwigni^ 
pompy (2), napelnic osadnik paliwem. 
Jednocze§nie sprawdzid szczelno&c 
przylegania szklanki do korpusu pom¬ 
py. W razie stwierdzenia przecieku do- 
krscic mocniej §rubs strzemienia lub 
wymienid uszczelks. Ponadto nalezy 
zwrdcic uwags, czy §ruby mocuj^ce 
pomps nie ulegly poluzowaniu. W razie 
poluzowania nalezy je dokrscic. 

4.3. Obsluga gaznika Weber 

W zakres obslugi gaznika Weber 
34S2B1 (dozwolonej do przeprowadze- 
nia przez uzytkownika) wchodz^ na- 
stspuj^ce czynnoSci: 

— okresowe czyszczenie gaznika, 

— regulacja poziomu paliwa, 

— regulacja wolnych obrotdw. 
Czyszczenie gaznika nalezy przepro- 
wadzid okresowo, po kazdorazowym 
przebiegu 5000 km. 

W tym celu nalezy wymontowac gaz- 
nik z silnika umyc z zewn^trz i czq- 
Sciowo rozmontowac (rys. 55) w zakre- 
sie: 

— zdj^c pokryws gaznika (1) uwaza- 
j$c, by nie uszkodzic uszczelki (2) 
i plywaka (5), 


— wykr^cic korpusy wraz z dyszami 
glownymi (4), 

— wykr^cic dysze paliwa biegu jalo- 
wego (3), 

— wykr^cid korek (6) z nakrstkami 
gaznika i wyj^c element filtruj^cy (7), 

— wymontowac dyszs pompy (8). 
Wymontowane cz^sci dokladnie umyc 
w nafcie lub nieetylizowanej benzynie, 
przedmuchac spr^zonym powietrzem 
i ponownie zmontowac pami^taj^c, aby 


nie pomylic dysz I i II przelotu gazni¬ 
ka (rys. 56). W przypadkach duzego 
zuzycia paliwa nalezy, przed monta- 
zem, skontrolowac srednice dysz wg 
danych podanych w tablicy 3. 

Uwaga. Hozmontowywanie gaznika w stop- 
niu wi^kszym, niz podano wyzej, oraz 
czyszczenie dysz narz^dziami metalowymi 
jest niedopuszczalne. Zapchane dysze pa¬ 
liwa nalezy przedmuchiwa6 spr^zonym po^ 
wietrzem. 
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Rys. 55. Gaznik Weber 34S2B1 — dopuszczal- 
ny demontaz 

1 — pokrywa gaznika, 2 — uszczelka, 3 — 
dysze paliwa biegu jalowego, 4 — dysze pa- 
liwowe glowne, 5 — plywak, 6 — korek, 
7 — element filtrujqcy, 8 — dysza pompy 


4.3.1. Regulacja poziomu paliwa 


Poziom paliwa ustala si$ reguluj^c po- 
lozenie plywaka w stosunku do po- 
krywy gaznika. 



jqca, 18 irubaMguTac/i woln^h obro^T’ 16 fa^"S2*, CZ ’ 17 ~ ^wignia ogranicH 
wiajgcy ruch zaczepu, 21 -Vczep diwimi poSrelniel 22 g rt^ J ” a ’ 20 T- otw6r umo ^li- 
przepustnlcy II P rzelotu, P 2 4 ™^rz^tnfoy^Sfu’ 23 “ °* 


W celu przeprowadzenia regulacji po- 
lozenia plywaka nalezy: 

sprawdzic, czy plywak (5, rys. 57) 
ma wla£ciwy ci^zar, nie ma wgniecen 
i swobodnie obraca si§ na osi, 


sprawdzic, czy zawdr iglicowy (2) 
jest szczelnie wkr^cony w gniazdo 
i czy kulka (67) amortyzatora drgan 
iglicy (3) nie jest zablokowana, 

— ustawic pokrywa gaznika (64) w po- 
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zycji pionowej, tak aby plywak (5) 
swyfn ci^zarem nie wcisn^l kulki (67) 
w iglicQ (3), 

— gdy pokrywa (64) jest w pozycji 
pionowej i jQzyczek (65) plywaka lek- 
ko dociska kulke iglicy odleglo§6 mie- 
dzy plaszczyzn^ pokrywy, bez uszczel- 
ki, a plywakiem powinna wynosi6 
5...5,5 mm, 

— sprawdziC, czy skok plywaka wyno- 
si 8,5 mm i ewentualnie poprawiC go 
przez odgiecie wystepu zawiasy (69), 



m 


Rys. 57. Sprawdzanie i regulacja poziomu 
paliwa w gazniku 

2 — zawor iglicowy, 3 — iglica, 5 — plywak, 
64 — pokrywa gaznika, 65 — j^zyczek usta- 
wienia poziomu paliwa, 66 — ramie zawiasy 
plywaka, 67 — zderzak kulowy iglicy, 68 — 
sprQfcyna iglicy, 69 — wystep zawiasy 


— sprawdzic, czy spr^zyna (68) iglicy 
zezwala na jej swobodny ruch w gniez- 
dzie, 

— gdy zachodzi potrzeba zmiany polo- 
zenia plywaka, nalezy regulowad j^ 
przez przeginanie ramion (66) zawiasy, 
az do uzyskania odlegloSci pomiedzy 
plaszczyzn^ pokrywy a plywakiem 
rbwnej 5...5,5 mm (jezyczek zawiasy 
powinien pozostac w polozeniu prosto- 
padlym do osi iglicy), 

— zamontowac pokrywy gaznika, 
zwracaj^c uwage, aby plywak mial 
swobodny ruch, bez ocierania o §cian- 
ki komory plywakowej. 

Uwaga. Regulacje polozenia plywaka nale¬ 
zy przeprowadzafi kazdorazowo po wymia- 
nie plywaka lub zaworu doplywu paliwa. 
Wskazana jest przy tym wymiana uszczel- 
ki pod pokrywke gatnika. 

4*3.2. Regulacja wolnych obrotow 

Gafcnik zamontowany do silnika ma 
fabrycznie wyregulowany uklad wol¬ 
nych obrot6w i bez potrzeby nie nale¬ 
zy go regulowa6. 

Regulacja wolnych obrotdw nalezy 
przeprowadzi<5 w przypadku stwierdze- 
nia takich, nienormalnych objawdw 
pracy silnika, jak przerywanie, brak 


stabilnoSci obrotbw, zbyt wolne (silnik 
gaSnie) lub zbyt wysokie obroty itp. 
Przed przyst^pieniem do regulacji na¬ 
lezy sprawdzic: 

— temperature silnika (powinna wyno- 
si6 powyzej 80°C), 

— k^t wyprzedzenia zaplonu, 

— ciSnienie spr^zania w cylindrach, 

— szczelno66 i dzialanie ukladu zaplo- 
nowego, 

— szczelno§6 gaznika. 

Regulacje wolnych obrot6w nalezy 
przeprowadzi6 wg nastepuj^cych wy- 
tycznych (rys. 58) — regulacja tylko w 
kanale glbwnym I stopnia: 

— §rube regulacyjn^ (19) uchylic do- 
datkowo przepustnice, wykrecic o 3 
obroty wkr^t iloSci mieszanki (33) 
i uruchomi£ silnik (powinien pracowac 
na Sredniej predkoSci obrotowej), 

— wykreci6 Srube (19), przy pracuj^- 
cym silniku, az obroty spadn^ do moz- 
liwie najwolniejszych, nie powoduj^- 
cych jednak gaSniecia silnika; wkreca- 
j$c wkret (33) uzyskac mozliwie naj- 
szybsze i najrdwniejsze obroty — jezeli 
okaz^ sie za wysokie, nalezy powt6- 
rzy6 ww. czynnoSci, az osi^gnie sie 
wlaSciwe wolne obroty w granicach 
600...800 obr/min. 
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4.4. Obsluga gaznika Jikov 



Rys. 58. Regulacja wolnych obrot6w 

12 — przepustnica I przelotu, 19 — Sruba przepustnicy, 25 — kanai, 26 — rurka emulsvina 
in+^ rZ wf° tU U 27 dysza paliwa wolnych obrotbw II przelotu, 28 — dysza powietrza II prze- 
29 dysza powietrza I przelotu, 30 — dysza paliwa wolnych obrotdw I przelotu 31 — 
rurka emulsyjna I przelotu, 32 — kanai wolnych obrotdw I przelotu, 33 — wkret regula'cvlnv 
2^y C J 1 v? b i° t6w, i 34 T °tw6r wylotowy, 35 - kanai I przelotu, 36 - otwdr wylotlwy p^ 
ukladu wolnych obrotdw I przelotu, 37 — przepustnica II przelotu, 4() — dSwignia 
sterowama przepustnicy II przelotu, 41 — otw6r wylotowy progresji ukladu wolnych 

obrotdw II przelotu 


Gaznik Jikov 4 OS OP jest wyregulowa- 
ny fabrycznie, z tego wzgl^du przepro- 
wadzanie regulacji na wiasn^ r^kQ 
przez uzytkownika jest wzbronione. 
Uzytkownik moze jedynie przeprowa- 
dzi6 regulacji wolnych obrotdw silni- 
ka przez doprowadzenie do odpowied- 
nich obrotow, przy mozliwie najmniej- 
szym otwarciu przepustnicy oraz czy- 
Sci 6 gaznik w razie stwierdzenia nie- 
prawidlowoSci w jego pracy. Jezeli po 
oczyszczeniu gaznika stwierdza si^ w 
dalszym ci^gu nieprawidlowoSci w je¬ 
go pracy objawiaj^ce si$: 

— nadmiernym zuzyciem paliwa, 

— zmniejszeniem przyspieszen i mak- 
symalnej pr<?dko§ci samochodu, 

— nierdwnomierns prac^ silnika, 

— utrudnionym rozruchem silnika (mi- 
mo, ze uklad zaplonowy jest dobry), 
nalezy zwrdcic si§ do Autoryzowanej 
Stacji Obslugi w celu przeprowadzenia 
odpowiedniej regulacji. 


4.4.1. Regulacja wolnych obrotow 

Przed przyst^pieniem do regulacji wol¬ 
nych obrot6w nalezy najpierw spraw- 
dzia stan Swiec, odst^p stykdw prze- 
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rywacza oraz k^t wyprzedzenia zaplo- 
nu. Temperatura plynu chlodz^cego w 
silniku podczas regulacji powinna wy- 
nosic okolo 80°C. Regulacji przepro- 
wadza siQ dwoma wkr^tami (1 i 2, rys. 
59). Najpierw nalezy dQkr^cid do opo- 
ru wkr^t regulacji iloSci doplywaj^cej 



Rys. 59. Gaznik Jikov 40SOP 
1 — wkr^t regulacyjny ustawienia przepust¬ 
nicy, w — wkr^t regulacyjny doplywu mie- 
szanki 

mieszanki, po czym odkr^cic go o 2...3 
obroty. Pokr^caj^c wkr^tem regulacyj- 
nym przepustnicy ustawid j$ w polo- 
zeniu minimalnego otwarcia, przy kt6- 
rym silnik zaczyna pracowad nierdw- 


nomiernie. Przy takim ustawieniu 
przepustnicy, pokr^caj^c wkr^tem (2), 
w lewo lub prawo, ustalic najwi^ksze 
obroty silnika, a nast^pnie odkrQcaj^c 
wkr^t (1) odpowiednio je zmniejszyc. 
Zadaniem regulacji biegu jalowego 
jest doprowadzenie do odpowiednich 
obrotdw przy mozliwie najmniejszym 
otwarciu przepustnicy. 

4.4.2. Rozbieranie i czyszczenie 
gaznika 

W czasie pracy silnika osady pocho- 
dz^ce z paliwa jako nielotne oraz in- 
ne zanieczyszczenia mechaniczne maj^ 
tendencj^ gromadzenia siQ w gafniku 
i zatykajq dysze oraz kanaly, powodu- 
j^c tyra samym nieprawidlow^ prac$ 
gaznika. Dlatego nalezy gaznik oczy- 
Scid. W tym celu nalezy wymontowac 
gaSnik, odkr^cic pokryw$ komory ply- 
wakowej oraz wszystkie dysze (rys. 
60), wyplukad czystym paliwem osia- 
dle w komorze plywakowej zanieczysz¬ 
czenia, a dysze i kanaly przedmuchac 
spr^zonym powietrzem (w tym celu 
mozna uzyd pompki do ogumienia). Je- 
zeli gaznik przelewa, nalezy zdj^c po- 
krywQ komory plywakowej, przemyc 
i przedmuchac zawdr iglicowy. 
Zabrania si$ przedmuchiwania zlozo- 


nego gaznika spr^zonym powietrzem, 
doprowadzonym do otworow wloto- 
wych benzyny i rurki kompensaeyj- 
nej, poniewaz moze to doprowadzic do 
uszkodzenia plywaka. Regulacja po- 
ziomu paliwa polega na odpowiednim 
ustawieniu ramienia plywaka. Poziom 
paliwa powinien znajdowac siQ od 
15...16 mm do kraw^dzi komory ply¬ 
wakowej. 

Uwaga. W razie czyszczenia gaznika nale¬ 
zy zachowac szczegolnq ostroznosc. aby nie 
wydmuchac szklanej kulki, znajdujqcej siQ 
pod bocznikow^ dysz^ paliwa. Niedopusz- 
czalne jest czyszczenie dysz gaznika przed- 
miotami metalowymi. 


5. UKEAD cheodzenia 

I OGRZEWANIA 

5.1. Kontrola poziomu cieczy, 

napelnianie i oproznianie ukladu 

Do chlodzenia silnika w okresie letnim 
nalezy stosowac mi^kk^ wodQ (najle- 
piej deszczow^) w iloSci okolo 10,5 1. 
Ilosc wody w ukladzie powinna bye 
taka, aby jej poziom siQgal 2...3 cm po- 
nizej gornej kraw^dzi wlewu chlodni- 
cy (rys. 61). Na okres eksploatacji zi- 
mowej wodQ chlodz^ nalezy zast^pic 
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Rys. 60. Frzekroj gaznika Jikov 
1 — wkrejt regulacyjny obrotow biegu jaiowego, 2 — dysza 
paliwa pompki przyspieszaj^cej, 3 — membrana, 4 — dysza 
paliwa oszczqdzaeza, 5 — rurka wtryskujgca, 6 — rozpylacz, 
7 — dysza giowna powietrza, 8 — dysza powietrza biegu 
jaiowego, 9 — dysza paliwa biegu jaiowego, 10 — rurka 
emulsyjna, 11 — gardziel, 12 — uchwyt dyszy glownej, 13 — 
dysza paliwa zasysacza, 14 — dysza paliwa giowna, 15 — 
kulka szklana, 16 — dysza bocznikowa, 17 — zaw6r iglicowy, 
18 — plywak, 19 — urzgdzenie rozruchowe, 20 — dysza po¬ 
wietrza zasysacza 

(rysunek do rozdzialu 4) 


Rys. 61. Otwor przelewowy w gardzieli chlodnicy 



I 
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plynem o niskiej temperaturze krze- 
pni^cia w ilo§ci okolo 10 1 tj. 0,5 1 
mniej niz wody, z uwagi na duzE* roz- 
szerzalno§<5 plynu niezamarzaj^cego. 
Poziom plynu niezamarzaj^cego w 
chlodnicy powinien si^gac 4...5 cm po- 
nizej gdrnej kraw^dzi wlewu. 

Ubytki plynu, spowodowane jego wy- 
ciekaniem lub parowaniem z ukladu, 
nalezy uzupelni6 tylko odpowiedni^ ilo- 
£ci^ plynu. W celu oprdznienia ukladu 
z wody lub plynu nalezy otworzy£ kur- 
ki spustowe, umieszczone w kadlubie 
silnika i w chlodnicy (rys. 62), oraz za- 
w6r nagrzewnic, przez przestawienie 
dzwigni (6, rys. 16) w prawe polozenie 
oraz zdj^c korek chlodnicy. Plyn nie- 
zamarzaj^cy nalezy zlewad do czystych 



Rys. 82. Kranik spustu wody z chlodnicy 
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naczyn szklanych lub metalowych (z 
wyj^tkiem naczyn ocynkowanych lub 
cynkowych). Prawidlowo uzywany 
plyn nie traci swoich wlasnosci, nawet 
przez kilka sezonow. 

Przed powtdrnym uzyciem plyn nale¬ 
zy przefiltrowaA 

Uklad chlodzenia i ogrzewania nalezy 
napelnia6 przez wlew chlodnicy, przy 
czym kurki spustowe w kadlubie sil¬ 
nika i w chlodnicy powinny by6 za- 
kr^cone. 

Po wlaniu plynu do ukladu nalezy 
otworzyc zaw6r nagrzewnic i urucho- 
mic silnik, w celu wypelnienia ukladu, 
a nast^pnie uzupelnic ilo§c plynu w 
chlodnicy do wymagnego poziomu. 
Podczas nalewania plynu nalezy zwro- 
cic uwagQ, aby nie oblac nadwozia sa- 
mochodu, gdyz plyn powoduje mato- 
wienie lakieru. 

Uwaga. Plyn niezamarzaj^cy jest trujgcy, 
totez podczas jego nalewania nalezy zacho- 
wac odpowiednig ostroznos6, Scisle prze- 
strzegad wskazan producenta. 


5.2. Czyszczenie i phikanie ukladu 



Aby usun^c osad lub mul 
z wn^trza chlodnicy, nale¬ 
zy wymontowac z sa- 


mochodu i plukac strumieniem gor^cej 
wody, ewentualnie wodnym roztworem 
mydla, o ciSnieniu 1 kG/cm 2 , doprowa- 
dzonym do dolnego krocca chlodnicy, 
skierowanym odwrotnie do normalne- 
go kierunku przeplywu wody. 
Zanieczyszczenia zewn^trzne chlodnicy 
nalezy usuwad strumieniem wody pod 
ciSnieniem oraz przez przedmuchiwa- 
nie jej spr^zonym powietrzem. 
Zanieczyszczenia ukladu chlodzenia 
kamieniem kotlowym nalezy usuwac 
roztworem kwasu solnego (w stosunku 
25 g kwasu o st^zeniu technicznym na 
1 1 wody) w nast^puj^cy sposdb: 

— wyj^d termostat, 

— napelnid uklad roztworem, 

-— uruchomid silnik na 30 minut. 

Po tych czynnoSciach nalezy roztwdr 
wypuScid (odkrQcaj^c kurki) i przemyc 
uklad wod§ biez^c^ (wprowadzaj^c 
w^z gumowy do wlewu chlodnicy), do 
calkowitego usuni^cia zanieczyszczen 
i kamienia kotlowego. Przed zaloze- 
niem termostatu nalezy go dokladnie 
oczy§ci<5 i sprawdzi£, czy nie jest 
uszkodzony. 

Uwaga. Do usuwania kamienia kotlowego 
nie wolno stosowad wodnego roztworu so- 
dy kaustycznej, ze wzgl^du na niszczqce 
dzialanie sody na stopy aluminium. 






5.3. Regulacja i wymiana paska 
nap^dzaj^cego wentylator 

Naci^g paska powinien bye taki, aby 
pod naciskiem keiuka, w sposbb poka- 
zany na rysunku 63, nie nast^pilo 
wi^ksze ugiecie niz 10...15 mm. Jezeli 



Rys. 63. 

Sprawdzenie naci^gu paska wentylatora 


ugiQcie jest wi^ksze, nalezy wyregulo- 
wab naci^g w nastepuj^cy sposbb: 

— odkrecib Srube rozpieracza o kilka 
obrotbw, 

— odchylic pr^dnice za pomoc^ lyzki 
do opon, tak aby pasek pozostal wla- 
Sciwie napiety, 

— nie zwalniaj^c ustalonego naci^gu 
pasma dokrecic mocno Srube rozpiera¬ 
cza. 

Podczas regulacji naci^gu paska nale¬ 
zy sprawdzic, czy nakretki §rub mocu- 
j^cych prqdnicQ i wspornik pr^dnicy 
dokrecone. Regulacji naci^gu paska 
nalezy przeprowadzac w czasie wszy- 
stkich obslug technicznych oraz kazdo- 
razowo, w razie stwierdzenia wi^ksze- 
go ugi^cia niz wymagane. 

Pasek klinowy kwalifikuje sie do wy- 
miany, w razie stwierdzenia: 

— ugi^cia wi^kszego niz 15 mm — po 
wyezerpaniu zakresu regulacji, 

— naderwania, deformaeji lub urwa- 
nia paska. 


5.4. Kontrola pompy wody 

Pompa wody nie wymaga specjalnej 
obslugi, ani smarowania. Kontrola pom¬ 
py polega na ogl^dzinach zewn^trznych 
i stwierdzeniu, czy nie ma wyciekbw. 


5.5. Kontrola termostatu 

Podczas plukania ukladu chlodzenia 
nalezy sprawdzic dzialanie termostatu. 
W tym celu nalezy zanurzyc termostat 
w naezyniu z wod$ i termometrem 
(zwrocic uwage, czy termostat i termo- 
metr nie dotykaj^ dna naezynia). W ra¬ 
zie podgrzewania nalezy zmierzyb tem¬ 
perature pocz^tku i maksymalnego 
otwarcia zaworu termostatu. Termo¬ 
stat jest sprawny, jezeli temperatura 
pocz^tku jego * otwarcia miesci sie w 
granicach 68...74°C, a temperatura mak¬ 
symalnego otwarcia w granicach 
78...83°C. 


6. UKtAD ZAPLONU 

Prawidlowa praca silnika zalezy, w 
decyduj^cej mierze od prawidlowego 
ustawienia zaplonu, a przede wszyst- 
kim od wlaSciwego ustawienia k^ta wy- 
przedzenia zaplonu oraz od wlaSciwe- 
go odstepu stykbw przerywacza znaj- 
dujqcych sie w obudowie rozdzielacza. 
Silnik S21 (17 i 19) jest wyposazony 
w rozdzielacz typu 44-44/IV (rys. 64) 
z kopulk^ k^tow^. 
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Rys. 64. Rozdzielacz zaplonu 
1 — palec rozdzielacza, 2 — wkr^t ustala- 
j^cy obudow§, 3 — ptytka selektora, 4 — 
wkr^t przerywacza, 5 — piytka przerywacza 


6.1. Sprawdzanie i ustawianie k^ta 
wyprzedzenia zaplonu 

Producent ustawia k^t wyprzedzenia 
zaploiiu na 5°, dostosowuj^c silnik do 
paliwa o liczbie oktanowej 78. Dla pa- 
liwa o wi^kszej liczbie oktanowej, na- 
lezy odpowiednio przyspieszyc zaplon. 

K^t wyprzedzenia zaplonu 
nalezy sprawdzad w czasie 
dao\ obslug technicznych, prze- 
prowadzanych zgodnie z wytycznymi 
podanymi w Instrukcji oraz w razie 
stwierdzenia nieprawidlowoSci w pra- 
cy silnika, takich jak: 

— zwi^kszenie zuzycia paliwa, 


— spalanie stukowe, 

— przegrzewanie si$ silnika. 

Aby sprawdzic k^t wyprzedzenia za¬ 
plonu nalezy: 

— zdj^c pokrywQ wziernika kola za- 
machowego (rys. 65), 

— zdj^c kopulk^, rozdzielacza, zwra- 
caj^c uwagQ na polozenie obsady prze- 
wodu pierwszej swiecy zaplonowej, 

— podl^czyc lampk^ przenoSn^ dodat- 
kowymi przewodami (jeden przewdd 
z mas^, a drugi z zaciskiem niskiego 
napi^cia cewki zaplonowej), 

— wl^czyc zaplon, 

— obracac walem korbowym silnika 
(za pomoc^ r^cznej korby), do chwili 



Rys. 65. Wziernik kola zamachowego 


kiedy palec rozdzielacza zaplonu (od 
strony plytki stykowej) zn^jdzie si<? 
naprzeciw obsady pierwszej swiecy, 
a stozkowy trzpien w otwor jz.e wzierni¬ 
ka wskaze 5° przed kulk$ ila kole za- 
machowym, ktora oznacza polozenie 
tloka pierwszego cylindra jw zewn^trz- 
nym zwrotnym punkcie. 

W tym polozeniu, przy prawidlowo u- 
stawionym k^cie wyprzedzenia zaplo¬ 
nu, powinna zaswiecic si$ lampka. Je- 
zeli lampka nie zaswieci si§, nalezy 
ustawic k$t wyprzedzenia w nast^pu- 
j^cy sposdb: 

— odkr^cic (poluzowac) wkr^t ustala- 
j^cy obudowQ rozdzielacza (plytk$ se¬ 
lektora), 

— obracac obudowQ rozdzielacza (plyt- 
k^ selektora), az do chwili zaSwiecenia 
lampki, przy czym lekkie naciSni^cie 
palca rozdzielacza w kierunku pokaza- 
nym na rysunku 64 powinno spowodo- 
wac zgaszenie lampki, dokr^cic mocno 
wkr^t ustalaj^cy zachowuj^c ustalone 
polozenie obudowy, 

— wyl^czyc zaplon, 

— odl^czyd przewody lampki, zalozyd 
pokrywQ wziernika i kopulk^ rozdzie¬ 
lacza. 

Po prawidlowym wyregulowaniu za¬ 
plonu nalezy sprawdzic prac<* silnika 
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na duzych obrotach (najlepiej w czasie 
jazdy). 

Wadliwa praca silnika 

swiadczy o rozregulowaniu 
/SO\ regulatordw k$ta wyprze- 
dzenia zaplonu (podciSnieniowego i od- 
srodkowego), ktpre nalezy wyregulo- 
wac w Autoryzowanej Stacji Obslugi 
(ASO). Regular's k^ta wyprzedzenia 
zaplonu, przez przestawienie polozenia 
obudowy rozdzielacza (plytki selekto- 
ra), nalezy przeprowadzid w razie za- 
stosowania paliwa o liczbie oktanowej 
innej, niz wymagana. PrzesuniQcie plyt¬ 
ki selektora (3, rys. 64) o jedn^ dzialkQ 
odpowiada zwi^kszeniu lub zmniejsze- 
niu (zaleznie od kierunku obrotu) k^ta 
wyprzedzenia zaplonu (tj. przyspiesze- 
nie lub opdznienie zaplonu) o 2°. 


Przesuni^cie plytki w kierunku ozna- 
czonym na kopulce rozdzielacza (strzal- 
ka) powoduje op6£nienie zaplonu. 


6.2. Sprawdzanie i regulacja odst^pu 
stykow przerywacza 



wdzaniem 


KontrolQ odst^pu stykdw 
przerywacza nalezy prze- 
prowadzac l^cznie ze spra- 
wartoSci kqta wyprzedzenia 


zaplonu. Aby sprawdzic odst^p stykdw 
przerywacza nalezy: 

— zdj^d kopulkQ i wyj^c palec rozdzie¬ 
lacza, 

— sprawdzic, czy styki nie s$. nadpa- 
lone (w razie potrzeby oczyScic je drob- 
nym pilnikiem), 

— obracac wal korbowy silnika az do 
chwili maksymalnego rozwarcia sty¬ 
kdw, 

— sprawdzic szczelinomierzem odstQp 
mi^dzy stykami (powinien wynosid 
0,35...0,45 mm). 

Jezeli odst^p jest niewlasciwy, nalezy 
ustawic go w nast$puj$cy sposdb: 

— odkr^cic (zluzowad) wkr^t przery¬ 
wacza (4, rys. 64) i wlozyc wkr^tak w 
wyciQcia plytki (5) ustawid wymagany 
odstQp stykdw, 

— dokr^cid wkr^t (4) i ponownie 
sprawdzid odst^p, 

— zalozyd palec i kopulkQ rozdzielacza. 

Uwaga. Jezeli zmniejszenie szczeliny wy- 
niklo z zuzycia stykow oraz wytarcia pi^tkl 
styku ruchomego i garbkow krzywki, to 
odsuni^cie styk6w od siebie (w celu uzy- 
skania prawidtowej szczeliny) powoduje 
zmian<? chwili rozwarcia stykdw, a tym sa- 
mym chwili powstania zaplonu. Dlatego po 
regulacji szczeliny (odst^pu) nalezy powtor- 
nie sprawdzic (wyregulowac). kqt wyprze¬ 
dzenia zaplonu. 


6.3. Smarowanie rozdzielacza 

Walek rozdzielacza nie wymaga sma- 
rowania. 

Pozostale cz^sci nieruchome rozdziela¬ 
cza smaruje si$, po zdj^ciu pokrywki 
i wyj^ciu palca, przez zapuszczenie 
1—2 kropli oleju silnikowego na o§ 
przerywacza oraz na file smaruj^cy 
krzywk^. Podczas tej czynno§ci nalezy 
starannie oczyScid such^ szmatk^ pa¬ 
lec rozdzielacza i pokrywk^. 


6.4. Obsluga iwiec zaplonowych 

Do silnikow S21 (17 i 19) nalezy sto- 
sowac Swiece M14 o wartoSci cieplnej 
225...240. 



dzac: 


W czasie eksploatacji sa- 
mochodu, podczas obslug 
technicznych, nalezy spraw- 


— odst^p mi^dzy elektrodami Swiecy, 
ktdry powinien wynosid 0,6...0,7 mm, 

— wygl^d zewn^trzny §wiecy. 

Odst^p mi^dzy elektrodami nalezy 
sprawdzad szczelinomierzem (rys. 66). 
W razie zwi^kszenia siQ tego odst^pu 
nalezy go wyregulowac, przez dogi^cie 
bocznej elektrody. 

Na podstawie zewn^trznego wyglqdu 
Swiecy (czQsci wkr^conej w glowic^) 
mozna wyci^gn^d wnioski o jej stanie, 
\ 
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& jednoczeSnie o pracy silnika i tak, 
jezeli: 

— barwa izolatora jest jasnobr^zowa, 
cz^SS gwintowana nieco ciemniejsza, 
elektrody we wlaSciwym stanie — si- 
we, to silnik i Swiece pracuj^ pra- 
widlowo, 

— barwa izolatora jest biala lub jasno- 
szara — Swieca raa za mal^ wartoSc 

T a b 1 i c a 4 


Wykaz swiec zaplonowych stosowanych 
do silnika S21 (zamienniki) 


Producent 

Typ swiecy 
zaplonowej 

Iskra (Polska) 

M14-225...240 
(F75, F80, F70) 

Pal (CSRS) 

Super 14-7 

Isolator (NRD) 

M14-240 

AC (USA) 

AE4, C43F 

Bosch (RFN) 

W225T1, W225T7 
W240T1, 

W240P11S 

Marelli (Wlochy) 

CW222A, CW240A 

Katek (ZSRR) 

A11U, A10, A8U 

Mogurt (WQgry) 
KLG 1 (W. Bryta- 

14-240, V-30 

nia) 

F75, F80, F70 


1 Produkowane rdwniei w Polsce na licencji 
angielskiej. 


ciepln^ (Swieca gor^ca) lub silnik pra- 
cuje na zbyt ubogiej mieszance, 

— Swieca jest czarna (izolator i cz^Sc 
gwintowana pokryte such^ sadz^) 
to ma ona za duz^ wartoS6 ciepln^ 
(Swieca zimna) lub silnik pracuje na 
zbyt bogatej mieszance. 

Podczas ogl^dzin Swiec nalezy rdwniez 



Rys. 68. Kontrola odst^pu elektrod swiecy 


zwracac uwagQ na uszkodzeni^ mecha- 
niczne izolatora Swiecy, np. p^kni^cia 
cz^Sci zewn^trznej lub w^wnetrznej 
(p^kni^cie wewn^trzne Swiaaczy o zbyt 
niskiej wartoSci cieplnej Swiecy). Nor- 
malny okres eksploatacji ^swiecy wy- 
nosi 15 000 km. Po tym przebiegu Swie- 
ce nalezy wymienic (Swiece nalezy wy- 
mieniaS rdwniez w razie^ stwierdzenia 
p$kni$c izolatora — gdyz w tym przy- 
padku wyladowania elel^tryczne prze- 
biegaj^ poza szczelin^ fni^dzyelektro- 
dow^ — lub wypalenia elektrod). Wszel- 
kiego rodzaju naloty, Swiadcz^ce o nie- 
prawidlowej pracy Swiecy lub silnika, 
nalezy usuwaS ze Swiecy miekk^, dru- 
cian$ szczoteczk^. 

7. MECHANIZMY PRZENIESIENIA 
NAP^DU 

7.1. Regulacja skoku jaiowego pedalu 
i smarowanie elementow 
sterowania sprzQgla 

Regulacje skoku jaiowego pedalu 
sprz^gla nalezy przeprowadzaS kazdo- 
razowo, jezeli jego wielkoS6 nie mieSci 
sie w granicach 35...4S mm. 

Skok jalowy pedalu sprz^gla reguluje 
si$ przez zmiane dlugoSci popychacza 




Rys. 67. Mechanizm wyl^czania sprz^gla 

1 — wspormk wewn^trzny pedalu sprzegla, 2 — popychacz d£wigni, 3 — d^wignia wylaczania 
sprz^gla, 4 — sprqzyna odci^gajqca, 5 — lozysko wyciskowe sprz^gla, 6 — gniazdo lozyska 
7 — spr<?zyna odcujgajsca gniazdo, 8 — os pedalu, 9 — pedal sprz^gla, 10 — sprezyna od- 
ei^gajqca pedal, 11 — ci<?gno pedalu sprzegla, 12 — walek posredni, 13 — wspornik zew- 
nqtrzny watka posredniego, 14 — przeciwnakr^tka, 15 — koncowka, 16 — smarowniczka 



(2, rys. 67), kt6ry. dziala na dtwigniQ 
wyl^czenia sprz^gla. Aby zmienic dlu- 
go&6 popychacza nalezy odkr^cic kon- 
e6wk$ (15) w zaleznoSci od potrzeby. 
Po skonczonej regulacji nalezy pami^- 
tac o zabezpieczeniu koncdwki prze- 
ciwnakr^tk^. Smarowanie walkdw po- 
lega na wtlaczaniu smaru do dw6ch 
smarowniczek (16), umieszczonych po 
jednej na walku (12) i osi (18); sworznie 
ci^gien nalezy smarowac kilkoma kro- 
plami oleju silnikowego. 

7.2. Wymiana oleju w skrzynce biegow 
i tylnym moscie, smarowanie 
wahi nap^dowego 

Olej w skrzynce biegdw nalezy wy- 
mieniad co 36 000 km wtedy, gdy jest 
rozgrzany, tzn. bezpogrednio po za- 
konczeniu pracy samochodu. Aby wy- 
mienic olej w skrzynce biegdw nale¬ 
zy: 

— wykrQcic korek wlewowy, nast^pnie 
korek spustowy (dolny) i zla 6 olej do 
podstawionego naczynia, 

— zakr^cid korek spustowy, wla6 1,2 1 



4 — Instr. obslugi 2uk 
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£wiezego oleju przekladniowego do po- 
ziomu otworu korka wlewowego i za- 
kr^ci6 korek wlewowy. 

Wymian^ oleju w tylnym moscie nale¬ 
zy wykonac co kazde 36 000 km, bez- 
posrednio po zakonczeniu pracy samo- 
chodu, gdy olej jest cieply i rzadki. 
Odkr^cic korek wlewowy i spustowy. 
Po spuszczeniu oleju zakr^cic korek 
spustowy, wlac do poziomu kraw^dzi 
otworu wlewowego 1,1 1 Swiezego oleju 
przekladniowego i zakr$ci6 korek 
wlewowy. Przeguby walu nap^dowego 
nalezy smarowac olejem przekladnio- 
wym (nie stosowac smaru stalego) za 
pomoc^ smarownicy. Koncowki wielo- 
wypustowe walu nap^dowego nalezy 
smarowac smarem stalym przez wtla- 
czanie go do smarowniczek za pomoc^ 
smarownicy. 


8. UKLAD KIEROWNICZY 


8.1. Kontrola i regulacja luzu 
mcchanizmu kierowniczego 

Luz mechanizmu kierowniczego nalezy 
sprawdzic przez pokr^cenie kolem kie- 
rownicy w lewo i w prawo. Dopusz- 
czalny ruch jalowy kola kierownicy, 


mierzony na obwodzie wewn^trznym 
kola, moze wynosic do 40 mm (10°) przy 
ustawieniu kol jezdnych do jazdy na 
wprost. 


W razie stwierdzenia wi^k- 
szego luzu nalezy go regu- 
lowac, przez dokr^cenie 
korkdw Srodkowego dr^zka kierowni¬ 
czego (p. 8,3). Jezeli ruch jalowy nadal 
przekracza wymagan^ wartosc (40 mm), 
nalezy: 

— odkrecic nakrejtkQ (18, rys. 68), znaj- 
duj^c^ siQ na gdrnej pokrywie obudo- 
wy przekladni kierowniczej, 

— zdj^e podkladkQ oporows* ustalaj^- 
c^ 16, 


— wkr^cic specjalnym kluczem SrubQ 
regulacyjn^ (17), az do skasowania lu¬ 
zu, przy czym, kolo kierownicy powin- 
no obracad si$ lekko, bez wyczuwal- 
nego oporu, przy podniesionych kolach 
przednich. 


Regulacja nalezy przeprowadzac kaz- 
dorazowo, w razie stwierdzenia zbyt 
duzego ruchu jalowego kola kierowni¬ 


cy oraz w czasie obslugi te^hnicznej 
OT-II. 

Poza tym nalezy sprawdzic^ czy wal 
kola kierownicy nie ma luzu osiowego. 



25 26 


, . , Kys. 68. Przekiadma kierownicy 

1 — pokrywa dolna, 2 — podkladki regulacyjne, 3 — pierscien lozyska, 4 — koszyczek 
lozyska, 5 — shmak, 6 — waiki lozyska, 7 — wal kierownicy, 8 — krqzek, 9 — os krqzka, 
10 — nakr^tka, 11 — rami^ przekladni kierownicy, 12 — uszczelniacz, 13 — wal glowny, 
tulejka, 15 lozyska kr^zka, 16 — podkladka oporowa, 17 — sruba regulacyjna, 18 — 
nakrqtka, 19 — kolek, 20 — iozysko waleczkowe, 21 — pokrywa gorna, 22 — obudowa, 23 — 
korek otworu wlewowego, 24 — rama podsilnikowa, 25 — sruba mocuj$ca obudowe 26 — drut 
zabezpieczajqcy, 27 — oslona gumowa, 28 — obudowa 
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Pokr^caj^c, na postoju, kolem kierow- 
nicy w obie strony luz ten mozna latwo 
wyczu6 przykladaj^c palec do szczeli- 
ny mi^dzy piast^ kola kierownicy a ko- 
lumn^ kierownicy. 

Usuni^cie luzu osiowego walu kierow¬ 
nicy nalezy powierzyc stacji obslugi. 


8.2. Wymiana oleju w przektadni 
kierowniczej 


Wymian^ oleju w prze¬ 
kladni kierownicy najlepiej 
wykonac po zakonczeniu 
pracy pojazdu, gdy obudowa jest ciepla, 
wskutek nagrzania si^ od silnika. 


W celu wymiany nalezy odkrQcic 
o 5...6 obrotdw £ruby dolnej pokrywy 
(1, rys. 68), po uprzednim oczyszczeniu 
obudowy przekladni kierownicy z za- 
nieczyszczen, podwazyd wkr^takiem 
pokrywy, uwazaj^c aby nie zniszczyd 
uszczelki i zla6 olej do podstawionego 
naczynia. 


Uwaga. Przy odkrQconych Srubach nie wol- 
no obracac kola kierownicy, aby nie wy- 
pchn^c lozyska z obudowy pierscienia sli- 
maka. Nast^pnie dokr^cic sruby pokrywy 
i wlac swiezy olej przekladniowy (0,33 1) 
do pozoimu dolnej kraw^dzi otworu wle- 
wowego, po czym zakr^cic korek (24, rys. 68). 


8.3. Regulacja luzu Srodkowego 
dr^zka kierowniczego 


Regulacja luzu Srodkowe- 
go dr^zka kierowniczego 
nalezy wykonac w nast$- 
puj^cy sposob: 

— wyj^c zawleczki z obu stron dr^zka 
(17, rys. 69), 


— dokr<?ci<5 oba korki (10) do oporu, 

— prawy korek dokr^cic do najbliz- 
szego polozenia, w ktdrym mozna za- 
lozy6 zawleczkQ, i rozgi^c jej koniec, 

— lewy korek, od strony ramienia 
przekladni kierowniczej, odkr^cic naj- 



Kys. urazki kierowmcze 

1 —• sworzen kulowy, 2 — oslona, 3 — miseczka koncowek drgzka, 4 — pierscieri osadczv 
zaslepla 5 — zaslepka koncowki, 6 — spr^zyna, 7 — koncbwka dr^zka, 8 — obejma zacisku 
drqzka, 9 — dr^zki kierownicze zewnQtrzne, 10 — korek dr^zka kierowniczego, 11 — sore- 
zyna, 12_ — miseczka dr^zka, 13 — zwrotnica, 14 — dzwignia zwrotnicy, 16 i 15 — d£wignie 
posrednie, 17 — dr^zek kierowniczy srodkowy, 18 — nakladka spr^zyny, 19 — koncowka 
20 — drqzek posredni, 21 — rami^ przekladni kierownicy * 
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pierw o p61 obrotu, po czym odkrQcic 
dalej do najblizszego poiozenia, w kt6- 
rym mozna zatozyc zawleczk^ i rozgi^c 
jej konce. 

Jezcli po tej regulacji luz jest nadal 
zbyt duzy (kierowanie wozem jest u- 
trudnione), oznacza to, ze powierzchnie 
sworzni kulowych zuzyte i trzeba 
wymienic sworznie na nowe. 


8.4. Obsluga dzwigni posrednich 
i przegubow dr^zkow 
kierowniczych 


Dzwignia poSrednia (rys. 70) jest ulo- 
zyskowana na trzpieniu (7), w dwu tu- 
lejkach z tarnamidu (2). Zabezpiecze- 
nie przed zanieczyszczeniem stanowi^ 
dwa pierScienie uszczelniaj^ce (8) z gu- 
my olejoodpornej. 

W czasie montazu trzpien, wewn^trzne 
pier§cienie tulejek i pierScienie uszczel- 
niaj^ce smarowane sq smarem stalym. 
yi Wymiana smaru powinna 

byd dokonywana raz na 
/vSIa rok, a takze w przypadku 

wymiany uszkodzonego pierscienia 

uszczelniaj^cego, ze wzgl^du na mozli- 
wo£c przedostania si§ zanieczyszczeft 
do miejsc lozyskowania dzwigni. 

W celu wymiany smaru nalezy wyj^c 
zawleczk^ (4) i odkr^cic nakr^tke ko- 



Rys. 70. Dzwignia posrednia 
1 — ramiQ diwigni, 2 — tulejki, 3 — na- 
kr^tka koronowa, 4 — zawleczka, 5 — pod- 
kiadka, 6 — podkladka regulacyjna, 7 — 
trzpien wspornika, 8 — pierscienie uszczel- 
niaj^ce, 9 — £ruby mocuj^ce wspornik 


ronow$ (3), mocuj^c^ dzwigrus, wyj^c 
drut zabezpieczaj^cy ze Srub (9), mo- 
cuj^cych trzpien do poprzeczki i wy- 
kr^cid je. Po rozmontow^hiu nalezy 
usun^c stary smar, przemyd dokladnie 
wszystkie elementy benzy^ ekstrak- 
cyjn^, dokladnie osuszyc i 'nasmarowac 
swiezym smarem. / 

Montaz diwigni nalezy przeprowadzic 
w kolejinosci odwrotnej do demontazu 
Podczas eksploatacji samochodu luz na 
dolnym koncu dzwigni posredniej 
zwi^ksza si§, w miar§ zuzywania si^ 
cz^ci wspolpracuj^cych. 

W przypadku powi^kszenia si$ luzu 
(mierzonego na dolnym koncu dzwigni) 
do 2,5 mm, nalezy dokr^cic nakr^tk^ 
koronow^ (3) tak, aby luz zawieral sis 
w granicach 0,5...1 mm, po czym za- 
bezpieczyc nakr$tk$ zawleczk^. Sma- 
rowanie przegubdw dr^zkdw kierowni¬ 
czych polega na wciskaniu smaru sta- 
lego w smarowniczki, do chwili ukaza- 
nia si$ §wiezego smaru w szczelinach. 
Nadmiar smaru usun^c szmatkq. 

9. DWUOBWODOWY UKtAD 
HAMULCOWY 

W samochodach Zuk produkowanych 
od listopada 1974 r. (od podwozia nr 
190944) wprowadzono dwuobwodowy 
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hydrauliczny uklad hamulcowy (nie- 
zalezne obwody k61 przednich i tyl- 
nych) ze wspomaganiem podciSnienio- 
wym oraz hamulec postojowy (r^czny) 
mechaniczny, dzialaj^cy na kola tylne. 
Pompa hamulcowa ukladu hydraulicz- 
nego jest dwusekcyjna. Kazda z sekcji 
jest pol^czona z oddzielnym zbiornicz- 
kiem plynu hamulcowego, umocowa- 
,nym w kabinie kierowcy, obok dfcwigni 
hamulca postojowego. 


9.1. Kontrola hamulcow 
hydraulicznych 

Dzialanie hamulcdw nalezy sprawdzic 
podczas jazdy prdbnej samochodu cal- 
kowicie obci^zonego, z pr^dkoSci^ 
30 km/h, na poziomej drodze o na- 
wierzchni twardej, rdwnej, suchej i czy- 
stej. W tych warunkach droga hamo- 
wania nie moze przekraczac 7,5 m. 
Jezeli podczas hamowania samochod 
nie wykazuje tendencji do zbaczania, 
samoczynnego skr^cania, a unierucho- 
mienie kol nastQpuje mniej wi^cej w 
polowie skoku pedalu hamulca, wynik 
pr6by jest dobry. Jezeli unieruchomie- 
nie k61 nast^puje pod koniec skoku pe¬ 
dalu lub dopiero po powtornym, a na- 


wet kilkakrotnym jego naciSni^ciu, 
oznacza to, ze uklad hamulcowy jest 
zapowietrzony lub rozregulo'wany. 

9.2. Regulacja skoku jalowego pedalu 
hamulca 

Skok jalowy pedalu hamulca powinien 
wynosid 3...10 mm. WartoSc ta jest u- 
stalona fabrycznie i w zasadzie nie pod- 
lega regulacji. W wyj^tkowych przy- 


padkach, gdy skok jest zbyt maly (wy- 
stQpuje blokowanie ukladu hamulco¬ 
wego), nalezy odkr^cic przeciwnakret- 
ki (11 i 14, rys. Tl) i pokr^caj^c klu- 
czem l^cznik regulacyjny (15) wkr^cic 
go w koncbwkQ (5) oraz w popychacz 
(3) tym samym skrdcic dlugosc popy- 
chacza. 

Regulacja powinna bye tak przeprowa- 
dzona, aby po polqczeniu popychacza 
z krotszym ramieniem pedalu, przy 
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Rys. 71. Pompa hamulcowa z ukladem wspomagania 
1 — pedal hamulca, 2 — spr^zyna powrotna pedalu, 3 — popychacz trzpienia zaworu 
4 — wl^cznik swiatel STOP, 5 — koncowka popychacza, 5 — trzpien steruj^cy zaw6r 
7 — serwo, 8 — popychacz tloka pompy, 9 — tlok przedni pompy hamulcowej, 10 - 
obwodowa pompa hamulcowa, 11 i 14 — przeciwnakrQtki, 12 — wspornik mocowania 
13 — d£wignia posrednia, 15 — l^cznik regulacyjny 


serwa, 
serwa, 
- dwu- 
serwa. 
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swobodnym polozeniu trzpienia steru- 
j^cego zawor serwa (6), dluzsze ramiq 
pedalu hamulca opieralo si^ o zderzak 
gumowy przy plycie podlogowej. 

Uwaga. Aby zapewni6 prawidlowe dziaia- 
nie ukladu hamulcowego, odleglosc od osi 
koncowki dzwigni posredniej (13) do plasz- 
czyzny wspornika mocowania serwa musi 
wynosid 82 +1,5 mm (co odpowiada skoko- 
wi jalowemu pedalu hamulca 3...10 mm, 
rys. 71). 

9.3. Odpowietrzanie i regulacja 
hamulcow hydraulicznych 

W celu odpowietrzenia ukladu nalezy: 

— uzupelnic oba zbiorniczki plynem 
hamulcowym, 

— oczyscic odpowietrzniki z biota i ku- 
rzu oraz zdj^d oslony gumowe, 

— zalozyc na odpowietrznik tylnego 
prawego kola rurk<* gumowy (rys. 73) 
i zanurzyc jej drugi koniec w plynie 
wlanym do przezroczystego naczynia 
(plyn w naczyniu powinien bye tego 
samego gatunku co w ukladzie hamul¬ 
cowym), 

— nacisn^c na pedal hamulca, odkr$- 
cid odpowietrznik o niecaly obr6t (ko- 
nieezna jest do tego druga osoba), za- 
kr^cic odpowietrznik i zwolnid powoli 
nacisk na pedal, ezynnose t$ powtarzac 
tak diugo, az z rurki gumowej prze- 


stanq wydostawac si$ p^cherzyki po- 
wietrza, 

— odpowietrzyc w identyezny sposob 
cylinderki w pozostalych kolach w ko- 
lejnosci: tylny lewy, przedni prawy, 
przedni lewy (cylinderki tylne w przed- 
nich kolach nie maj$ odpowietrznikow). 

Uwaga. W trakeie odpowietrzania, a takze 
przed przystgpieniem do odpowietrzania 
kazdego nast^pnego cylinderka nalezy dole- 
wac plynu hamulcowego do odpowiedniego 
zbiorniezka, tak aby poziom plynu w zbior- 
niezku (danego obwodu) byl wystarczajqcy. 

Jezeli odpowietrzenie trwa zbyt diugo 
(PQcherzyki powietrza wychodz^ nadal), 



Rys. 72. Odpowietrzanie cylinderka hamul¬ 
cowego i regulacja szcz^k hamulcowych w 
lewym kole przednim 

1 — rurka gumowa, 2 — nakr^tka regula- 
cyjna szczeki dolnej, 3 — otwor i nakrqtka 
regulacyjna szcz^ki gornej 


przyezyn^ tego stanu jest przedosta- 
wanie sie powietrza do ukladu hamul¬ 
cowego przez nieszczelnosci pol^czen, 
uszkodzone przewody albo przez nie- 
szczelnosc pompy hamulcowej lub cy- 
linderkow kdl. 

W takim przypadku nalezy odszukac 
i usun^c nieszczelnosc. 

W razie odpowietrzania ukladu hamul¬ 
cowego samochodu, ktory byl uzytko- 
wany przez dluzszy czas, nie zaleca 
siQ ponownie uzywac starego plynu 
hamulcowego, lecz nalezy napelnic 
uklad swiezym plynem. 

Plyn, ktdry wyplyn^l przez odpowietrz¬ 
nik przy odpowietrzaniu musi bye do- 
kladnie przefiltrowany przed ewen- 
tualnym ponownym uzyeiem. 

— uzupelnic plyn w zbiorniczkach (po¬ 
ziom plynu hamulcowego w zbiornicz¬ 
kach powinien znajdowac si§ 15...20 mm 
ponizej gornej kraw^dzi wlewu), 

— sprawdzic, czy pedal hamulca sta- 
wia opor w polowie skoku. Jezeli po 
odpowietrzaniu ukladu hamulcowego 
pedal hamulca stawia wyrazny opor 
dopiero w koncu lub przy powtornym 
ruchu pedalu, oznaeza to, ze istnieje 
zwi^kszony luz mi^dzy okladzinami 
szcz^k i b^bnami hamulcowymi. 
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W celu wyregulowania tego luzu nale¬ 
zy wykonac nast^puj^ce czynnosci. 
Kola przednie (rys. 72): 

— podniesc kola tak, aby nie dotykaly 
podloza, 

— wyjqc oslony (zaslepki) gumowe za- 
krywaj^ce otwory i nakr^tki do regu- 
lacji ustawienia szcz^ki gdrnej (3) i dol- 
nej (2), 

— pokr^cic przy uzyciu plaskiego 
wkr^taka (przez otwdr 3) nakr^tkQ re- 
gulacyjnq cylinderka; zgodnie z kierun- 
kiem okreSlonym na rysunku, az kolo 
zostanie zahamowane, nast^pnie pokrQ- 
cac Cpowoli) w odwrotnym kierunku, 
do chwili, az kolo zacznie obracac si^ 
swobodnie i szcz^ka gorna przestanie 
trzec o b^ben, 

— wyregulowac w ten sam sposdb u- 
stawienie szcz^ki dolnej, 

— powtorzyc czynnosci regulacyjne dla 
drugiego kola przedniego (prawego), 
przy czym kierunek pokr^cania nakr^t- 
kami regulacyjnymi (w celu zmniejsze- 
nia luzu) powinien bye odwrotny niz 
pokazano na rysunku 72 (do Srodka 
kola). 

Kola tylne (rys.’73): 

— sposob regulacji kol tylnych jest 
taki sam jak k61 przednich, z tym tyl- 
ko, ze otwory regulacyjne (2) usy- 


tuowane w innym miejscu, ze wzgl^du 
na odmienn^ konstrukcj^ ukladu 
szcz^k. 

Kola przednie maj^ szcz^ki wspolbiez- 
ne i po dwa cylinderki (kola tylne 
szczQkQ wsp61biezn$ i przeciwbiezn^, 
uruchamiane jednym cylinderkiem o 
dwu pokr^tkach regulacyjnych). 
Kierunek obrotu nakr^tek (w celu 
zmniejszenia luzu) dla obu szcz^k kola 



Rys. 73. Odpowietrzanie cylinderka hamul- 
cowego i regulacja szcz^k w lewym kole 
tylnym 

1 — rurka gumowa, 2 — nakr^tka regnla- 
cyjna szcz^ki 


lewego okreSlono na rysunku strzalka- 
mi (dla kola prawego odwrotny). 

Po dokonanej regulacji sprawdzic po- 
nownie skok pedalu hamulca (w razie 
potrzeby dokonac ponownej regulacji) 
oraz sprawdzic, czy b$bny hamulcowe 
nie nagrzewajaj si$ podezas jazdy. 

W przypadku grzania siQ b^bnow 
zwi^kszyc luz pomi^dzy okladzinami 
szcz^k i b^bnami. 

9.4. Uzupelnianie i wymiana plynu 
hamulcowego 

W trosce o bezpieczenstwo 
jazdy zaleca si$ mozliwie 
cz^st^ kontrolQ poziomu 
plynu w zbiorniczkach umieszczanych 
w kabinie kierowey (rys. 74). 

Poziomu plynu powinien si^gac 15...20 
mm ponizej gdrnej kraw^dzi wlewu 
zbiorniczkdw. W razie potrzeby nalezy 
uzupelnid poziom plynem hamulco- 
wym tego samego gatunku, ktory znaj- 
duje siQ w ukladzie hamulcowym. 
Jezeli nie dysponuje siQ plynem tego 
samego gatunku, nalezy zlac stary 
plyn, przemyc uklad hamulcowy spiry- 
tusem denaturowym, a nast^pnie wy- 
montowac cylinderki z tarez hamulco- 
wych oraz pompQ hamulcowy. Po ro- 
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zebraniu, oczyszczeniu i przemyciu 
oraz wytarciu do sucha wszystkich czq- 
£ci cylinderkdw i pompy nalezy je 
zmontowac zwilzaj^c plynem hamulco- 
wym. Do czyszczenia nie wolno uzy- 
wa 6 narz^dzi metalowych ani tez ole- 
j 6 w mineralnych, benzyny, nafty, ropy 
itp., aby nie uszkodzic cz^§ci gumo- 
wych. Nast^pnie narlezy przedmucha 6 
przewody hamulcowe spr^zonym po- 
wietrzem, zalozyC cylinderki i pomps, 
napelnid plynem i odpowietrzyd caly 
uklad. 

W przypadku wymiany pompy hamul- 
cowej, nalezy przestrzegac, aby pomi^- 
dzy popychaczem tloka pompy a tlo- 



Rys. 74. Usytuowanie zbiorniczkdw plynu 
hamulcowego 


kiem no wo zalozonej pompy (rys. 75) 
byl zachowany luz 0,3...0,5 mm. Regu- 
lacjQ tej odleglosci wykonuje si^ na- 
kr^tk^ popychacza (3 — zmiana wy- 



Rys. 75. Wielko&ci pomiarowe do ustawienia 
luzu pomiQdzy popychaczem a tlokiem pom¬ 
py hamulcowej 

1 — korpus pompy, 2 — tiok przedni pompy, 
3 — nakr^tka popychacza, 4 — popychacz 
tioka pompy, 5 — l^cznik pompy i serwa 

miaru C, rys. 75), po uprzednim zmie- 
rzeniu rzeczywistych odleglosci pomiQ- 
dzy powierzchni^ kulist^ tloka pompy 
a plaszczyzn^ styku pompy z l^czni- 
kiem (wymiar a—b) z jednej strony, 


oraz plaszczyzn^ styku Iqcznika z pom- 
P 3 a zakonczeniem kulistym (powierz- 
chni$ nakr^tki) popychacza z drugiej 
strony (wymiar C). Suma lub rbznica 
tych wymiarow (zaleznie od wartoSci 
wymiaru b — patrz wz 6 r) okreSla rze- 
czywist^ warto §6 luzu, a tym samym 
potrzebnej regulacji, kt 6 r^ nalezy do- 
konac nakr^tk^ popychacza. Przepro- 
wadzenie powyzszych czynnosci nalezy 
powierzyc ASO. 

9.5. Kontrola i regulacja hamulca 
postojowego (r^cznego) 

Hamulec postojowy (rys. 76) sluzy 
przede wszystkim do zahamowania sa- 
mochodu na postoju. Wyj^tkowo mozna 
go uzyc w celu zapobiezenia wypadko- 
wi, gdyby uszkodzeniu ulegly oba ob- 
wody hamulcdw hydraulicznych. 
Dzialanie hamulca nalezy uzna 6 za pra- 
widlowe, jezeli peine zahamowanie sa- 
mochodu na pochyleniu 16° (przy pra- 
widlowo ustawionych szcz^kach) nast$- 
pi przed doci^gni^ciem dZwigni hamul¬ 
ca do gdrnego skrajnego polozenia (po- 
zostaje zapas okolo 5 z^bkdw na za- 
padce). W przeciwnym przypadku na¬ 
lezy dokona£ regulacji naci^gu linek 
przez zmian^ dlugo§ci ci^gna ( 7 ), I 3 - 
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cz^cego rarni^ dzwigni k^towej (6) z za- 
czepem linki (8) poprzez tulejk^ dy- 
stansow^. 

W tym celu nalezy odkrQci£ przeciwna- 
kr^tkQ (11) i pokr^caj^c nakr^tkami (12) 
ustalic odpowiedni^ dlugoSc robocz^ 
ci^gna (7). Po dokonaniu regulacji na- 
ci^gu dokr^cic przeciwnakr^tk^. 

Uwaga. W przypadku nieskutecznosci tej 
regulacji (co szczegolnie mo£e wystqpic 
przy duzym zuzyciu okladzin szcz^k hamul- 
cowych) naleiy poluzowa£ naci^g linek 
i zdj^6 b$bny hamulcowe z obu k61 tyl- 
nych, po czym wyjq6 zawleczki nakr^tek 
regulacyjnych (15). Nast^pnie pokr^cajqc na- 
kr^tki regulacyjne wkr^takiem skasowa6 
nadmierny luz, kt6ry powstal mi$dzy roz- 
pieraczami (14), a szcz^kami tylnymi, wsku- 
tek regulacji ukiaddw hamulcdw hydraulicz- 
nych nakr^tkami regulacyjnymi (2, rys. 73). 
Po regulacji zmontowafi uklad i ustalid od- 
powiedn; naci^g linek zgodnie z wyzej po- 
danym opisem. 



Obsluga hamulca postojowego (poza 
wyzej opisan^ regulacji) polega na o- 
kresowym smarowaniu (w czasie obslug 
technicznych) przegubdw ukiadu d£wig- 
niowego i linek olejem silnikowym. 


Rys. 76. Hamulec postojowy 

1 — dzwignia hamulca r^cznego ze wspornikiem, 2 — zapadka, 3 — grzebieri zapadki, 4 — 
ciQgno dzwigni k^towej, 5 — koricowka ciegna, 6 — dzwignia k^towa, 7 — ci^gno linki 
8 — zaczep linki, 9 — linka, 10 — spr^zyna odci^gaj^ca, 11 — przeciwnakretka, 12 — nakretki 
regulacyjne, 13 — dzwignia hamulca pomocniczego, 14 — rozpieracz szcztjk, — 15 nakretka 

regulacyjna 
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10. ZAWIESZENIA 1 KOLA 

10.1. Sprawdzanie dzialania 
amortyzatorow 

Sprawnosc dzialania amor¬ 
tyzatorow mozna zbadac 
podczas przejezdzania sa- 
mochodem przez przeszkod^ w postaci 
plytkiej bruzdy lub niewielkiego pro- 
gu. Jezeli nadwozie samochodu wyko- 
na przy przejezdzie przez przeszkod^ 
nie wi^cej niz dwa wahni^cia, dziala- 
nie amortyzatorbw nalezy uznac za 
dobre. W przypadku stwierdzenia wi<?k- 
szej ilo§ci wahni^c, a ponadto utrud- 
nionego prowadzenia samochodu na za- 
kr^tach i po wyboistej drodze, nalezy 
sprawdzic charakterystyk^ amortyza- 
torbw w stacji obslugi na urz^dzeniu 
SA-100. Jezeli wartosci sil tlumienia 
przy ruchu ugi^cia i odbicia dla 
sprawdzanego amortyzatora ss\, mniej- 
sze od wartosci sil dla amortyzatora 
wzorcowego, to sprawdzany amortyza- 
tor nalezy wymienic na nowy. 

10.2. Obsluga amortyzatorow 

W amortyzatorach przednich (AT-7) 
i tylnych (AT-9) nie przewiduje si<* 
wymiany i uzupelniania oleju w trak- 
cie eksploatacji. 



Konstrukcja amortyzatorow zapewnia 
ich prawidlow^ pracQ przez 40...80 tys. 
km, przy czym, po przebiegu 40 tys. km 
nalezy sprawdzic charakterystyk^ sil 
tlumienia (w ASO), a w przypadku 
stwierdzenia jego zuzycia wymienic 
amortyzator na nowy. 

Po przebiegu 80 tys. km amortyzator 

Q 


Uwaga. Amortyzatory AT-9 w tylnym za- 
wieszeniu zostaly wprowadzone od dnia 
1 stycznia 1976 r. (od podwozia nr 227070) 
w miejsce araortyzatordw d£wigniowych. 

10.3 Regulacja luzu lozysk kol 
przednich 

Po stwierdzeniu luzu w lo- 
zyskach, przez poruszenie 
kolem w plaszczyznie pro- 




Rys. 77. Amortyzator teleskopowy 
, a — przedni, b tylny 

1 sworzen ucha dolnego, 2 — poduszka Iqcznika, 3 — miseczka poduszki wewn^trznej, 
4 — miseczka poduszki bjcznika, 5 — nakr^tka, 6 — podkladka sprqzysta, 7 — tulejka, 
8 — tulejki elastyczne dolnego mocowania amortyzatora tylnego 


nalezy bezwzgl^dnie wymienic. W przy- stopadlej do jego osi (po podniesieniu 
padku zaniku sil tlumienia w wyniku przodu samochodu) lub w przypadku 
przedwczesnego zuzycia nalezy row- grzania si^ piasty kola w czasie jazdy 
niez wymienic amortyzator. i wyciekaniu z niej smaru, nalezy do- 

konac regulacji w nast^puj^cy sposob: 
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—• zdj^c kolpak kola i odkr^cic pokry- 
wq piasty, 

— wyj^c zawleczk^ z czopa lozysk, 

— dokr^cic nakr^tkQ czopa lozysk do 
oporu, a nast^pnie odkrQcic j$ o Ve 
obrotu i zabezpieczyS zawleczk^, 

— zakr^cic pokryw^ piasty i zalozyc 
kolpak, 

— sprawdzic po przejechaniu kilku 
kilometrow, czy piasty kol nie nagrze- 
waj^ siQ nadmiernie. 

10.4. Wymiana smaru w piastach kol 

Kolejnosc post^powania 
przy wymianie smaru jest 
taka sama, jak przy regu- 
lacji luzu lozyska, z tym tylko, ze po 
zdj^ciu kol i piast wraz z b^bnami ha- 
mulcowymi nalezy wn^trze piast wy- 
myc w benzynie oraz wysuszyc lozy- 
sko. Piasty nalezy napelnic Swiezym 
smarem stalym i zalozyc na czopy; z 
kolei dokr^cic nakr^tki ustalaj^ce do 
oporu, a nastQpnie cofn^c je o Ve obro¬ 
tu i zabezpieczyc zawleczkami. 

Uwaga. Brak zabezpieczenia nakrqtek za¬ 
wleczkami moze bye przyczynrj wypadku, 
nie zabezpieczona nakr^tka moze odkr^cie 
si^ i spowodowae zsuniQcie kola z czopa 
zwrotnicy. 


Smarowanie lozysk piast tylnych kol 
polega na przekr^ceniu o 2...3 obroty 
pokrywek smarowniczek umieszczonych 
na tylnym moscie, przy tarczach ha- 
mulcowych. Jezeli okaze si$, ze po- 
krywki dokr^cone s 3 do konca, nalezy 
je odkr^cic i napelnic smarem stalym. 
Smar w piastach nalezy wymienic w 
nast^puj^cy sposob: 

— zdjqc kolpaki z k61, poluzowac na- 
krQtki mocuj^ce podniesc tyl samocho- 
du do g 6 ry, 

— zdj^c b^bny hamulcowe, a nast^p- 
nie odl^czyc przewody hamulcowe, 

— odkr^cic po 4 sruby z kazdej stro- 
ny mostu, a nast^pnie wyj^c polosie 
z lozyskami za pomoc^ specjalnego 
sci^gacza, 

— przemyc lozyska benzynq, wysuszyc 
je i napelnic swiezym smarem uzupel- 
niaj^c jednoczeSnie smar w smarow- 
niczkach, 

— zamontowac polosie po sprawdzeniu, 
czy pierscienie trzymaj^ lozyska wla- 
Sciwie, zakr^cic sruby, nie zapomina- 
j$c o podlozeniu podkladek spr^zystych 
pod Iby tych srub, 

— zalozyc b$bny i kola, dokr^cic prze¬ 
wody hamulcowe i odpowietrzyc uklad. 



10.5. Demontaz i montaz kol oraz 

kontrola cisnienia w ogumieniu 

Przed demontazem nalezy umyc kola 
jezdne strumieniem wody pod cisnie- 
niem oraz osuszyc spr^zonym powie- 
trzem. 

Kolejnosc czynnoSci przy demontazu 
kola jest nast^puj^ca: 

—- odkr^cic kapturek i zaworek d^tki 
w celu spuszczenia powietrza z kola, 

— oddzielic stopkQ opony od obr^ezy 
kola, w tym celu polozyc kolo na pod- 
lodze i wywrzec nacisk na # bok opony 
przy obr^ezy tak, aby opona oddzielila 
si$ od iniej (ezynnose t$ wykonac z obu 
bokdw kola), 

— nacisnqc jedn§ stopk$ opony tak, 
aby jej kraw^dz z drutem znajdowala 
siQ na polowie szerokosci obr^ezy w 
jej wgl^bieniu oraz za pomocQ lyzek 
wyj^c jedn$, a nast<*pnie drug$ stopk$ 
opony z obr^ezy kola, 

— wyj^c d^tk^ z opony. 

Wszystkie cz^sci kola nalezy oczyscic 
z kurzu spr^zonym powietrzem. Mon¬ 
taz kol nalezy wykonac w odwrotnej 
kclejnosci, przy czym przed przystq- 
pieniem do skladania kol nalezy wy¬ 
konac nast^puj^ce czynnosci wst^pne: 


<£■ 
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— przeprowadzic weryfikacj^ opon 
i d$tek, 

— dobrac opony o jednakowej rzezbie 
bieznika, 

— posypab talkiem wn^trze opon i d^t- 
kQ (nadmiar talku usun^c), 

— wlozyb d^tk$ w opon^ tak, aby d^t- 
ka nie byla skr^cona. 

Po zmontowaniu k61, napompowaniu 
i sprawdzeniu cisnienia zalozyc kola, 
w miarQ mozliwo§ci na poprzednie 
miejsce, przy czym, przy dokr^caniu 
nakr^tek nie nalezy poslugiwac sis 
przedluzaczem ramienia klueza, gdyz 
moze to cjoprowadzic do zniszczenia 
gwintu nakr^tki lub sruby. Przy za~ 
mianie kol, dokonywanej w celu r6w- 
nomiernego zuzywania si$ bieznikbw 
opon, nalezy przestrzegac zasady, aby 
kola ogumione wymieniac stronami na 
kazdej osi. Nie wymieniab kol (ogumio- 
nych) krzyzowo. 

Nalezy rowniez zwracac uwags, aby na 
kola przednie nie zakladad opon wul- 
kanizowanych, poniewaz powoduj^ one 
niebezpieczne drgania w ukladzie kie- 
rowniczym. 

Ci§nienie powietrza w ogumieniu 
sprawdza siQ cisnieniomierzem, po zdj^- 
ciu kapturkdw zaworkow. 

Wartosci cisnienia w ogumieniu k61, w 


zaleznosci od obci^zenia przypadaj^ce- 
go na kolo i rodzaju ogumienia podano 
w tablicy 5. Utrzymanie zalecanego 
cisnienia gwarantuje wymaganq trwa- 
loSc ogumienia. 

Minimalna trwalosc opony diagonalnej 
wynosi 26 000 km, a radialnej 40 000 km. 

T a b 1 i c a 5 

Zaleznosc cisnienia w ogumieniu od 
obci^zenia kol samochodu 



Nosnosc opony w kG 

Cisnienie 
w kG/cm 2 

diagonalnej 

6.50-16/6PR 

PN-66/C-94125 

radialnej 
6.50R-16/10PR 
: ZN-73/MPCh- 
| -G/O-5 

2,25 

580 

— 

2,50 

625 

590 

2,75 

670 

635 

3,00 

700 

680 

3,25 

— 

725 

3,50 

— 

765 


10.6. Kontrola i regulacja ustawienia 
przednich kol 


Przy obci^zeniu statycznym 
samochodu, przy ktdrym 
dolne wahacze zawieszenia 
i osie geometryczne czopow zwrotnic 
k61 powinny bye rdwnolegle do podlo- 



za, k^ty ustawienia k61 powinny bye 
nast^puj^ce: 

— k^t wyprzedzenia sworznia zwrot- 
nicy 0° ±30' (dodatni do przodu, ujem- 
ny do tylu), 

— k$t pochylenia k61 0° j^o', 

— zbieznoSc k61 1,5...3 mm. 

XJwaga. Dopuszczalna roznica k^tow pochy- 
lenia lewego i prawego kola moze wynosi6 
0°30\ 

Do regulacji kqta wyprzedzenia sworz¬ 
nia zwrotnicy i k^ta pochylenia kol 
sluzy mimosrodowo gwintowany swo- 
rzen wahaezy gornych (4, rys. 78). Przez 
obrot sworznia nast^puje przesuni^cie 
gornego konca l^cznika do przodu lub 
do tylu, przy jednoczesnym zblizaniu 
lub oddalaniu sie gornego konca l^cz- 
nika do podluznic ramy. Dzi^ki temu 
zmiana k^ta wyprzedzenia sworznia 
zwrotnic poci^ga za sob$ r6wnocze£nie 
zmiana k^ta pochylenia kola. Jeden 
pelny obrot sworznia zmienia k$t wy¬ 
przedzenia o 1°30', z tym, ze obrdt 
sworznia w prawo zwi^ksza, a obr6t 
sworznia w lewo zmniejsza wyprzedze- 
nie. 

Natomiast k^t pochylenia kola w za- 
kresie przesuni^cia mimosrodu, poprzez 
maksymalne i minimalne wartosci, po- 
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wraca do warto§ci pierwotnej, tj. ta~ 
kiej, jaka byla przed obrotem sworznia 
wahaczy. 

Przed przyst^pieniem do regulacji k^- 
t6w ustawienia k61 nalezy przygoto- 
wac samochbd w nast^puj^cy sposbb: 

— sprawdzi£, czy nie ma luz6w sworzni 
w tulejkach, 

— wyregulowa6 lozyska piast przed- 
nich kol, 

— ustawid samochdd na poziomej plasz- 
czyznie, sprawdzid i doprowadzic cis- 
nienie powietrza w oponach do wyma- 
ganych wartoSci, 

— obci^zyc calkowicie samochbd (dol- 
ne wahacze powinny przy tym obciq- 
zeniu zajmowac polozenie rdwnolegle 
do podloza), 

— ustawic kola do jazdy na wprost. 
Aby wyregulowac k^ty wyprzedzenia 
i pochylenia, nalezy wykonac nast^pu- 
j^ce czynnoSci: 

— odkrQcid SrubQ zaciskow^ (8, rys. 78) 
l^cznika wahaczy w celu zwolnienia 
sworznia wahaczy gornych, 



— wykr^cic smarowniczk^ (2) z tulei 
wahacza gornego i wstawic klucz w 
szeiciok^tny otw6r plaszczyzny czolo- 
wej sworznia wahaczy gbrnych, 

— obracac kluczem sworzen wahaczy 
w celu uzyskania potrzebnych k^tow 


Rys. 78. Zawieszenie przednie 

1 — sruba Sci^gaj^ca, 2 — smarowniczka, 3 — tulejka wahacza gornego (przednia lewa 
i tylna prawa), 4 — sworzen wahaczy gornych, 5, 9 — wahacze gorne, 6 — pierscien gumowy, 
7 — Reznik wahaczy, 8 — sruba Iqcznika, 19 — tulejka wahacza (tylna lewa i przednia 
prawa), 11 — tuleja laeznika wahaczy, 12 — sworzen wahaczy, 13 — podkladka gumowa, 
14, 15 — wahacze dolne, 16 — przeciwnakr^tka sworznia, 17 — pierscien ochronny tulei wa¬ 
haczy dolnych, 18 — sprqzyna przedniego zawieszenia^ 19 — amortyzator, 20 — poprzeezka 
ramy, 21 — os wahaczy, 22 — podluznica raray, 23 — sruba poprzeezki ramy, 24 — sworzeh 
zwrotnicy, 25 — zwrotnica, 26 — kolek zabezpieczajajcy, 27 — lozysko oporowe zwrotnicy, 

28 — tuleja wahaczy dolnych 
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wypi^edzenia sworznia zwrotnicy i po~ 
chylenia kol, 

— dokr^cic srubq dociskow^ oraz wkrq- 
cic smarowniczk^ na wlasciwe miejsce, 

— sprawdzic prawidlowosc przeprowa- 
dzonej regulacji k61. 

Uwaga. Sworznia wahaczy gornych nie na- 
lezy obracac do konca lecz pozostawic za- 
pas, okoio Vs obrotu. W razie braku tego 
zapasu plaszczyzna czolowa sworznia moze, 
przy poruszaniu si§ wahaczy, oprze6 si§ 
o plaszczyzne czolow^ tulei, wskutek czego 
sworzen obroci si$ w gornym Ibie Igcznika, 
naruszaj^c geometric przedniego zawiesze- 
nia. 

Do pomiaru k^tow ustawienia kol (kqt 
pochylenia kola, k$t wyprzedzenia 
sworznia, k^t pochylenia sworznia 
zwrotnicy) nalezy stosowac przyrz^dy 
specjalne. 

Zbieznosc kol jest to roznica odlegloSci 
pomi^dzy kraw^dziami obr^czy kol 
przednich, na wysokosci osi, z przodu 
i z tylu kola. 

Prawidlowa zbieznosc (do przodu) po- 
winna wynosic 1,5...3 mm, tzn. ze od- 
leglosc kraw^dzi obr^czy z tylu powin- 
na bye o 1,5...3 mm wi^ksza od ich od¬ 
leglosci z przodu. 

Sprawdzenie i regulacji zbieznosci na¬ 
lezy wykonac w czasie obslug tech- 
nicznych oraz w razie stwierdzenia 


zwi^kszonego i nierownomiernego zu- 
zycia opon lub zwi^kszonego zuzyeia 
paliwa. 

Przed przyst^pieniem do regulacji 
zbieznosci nalezy: 

— podniesc przednie kolo i obracaj^c 
je r^k$ sprawdzic bicie osiowe obr^- 
czy, ktore nie moze wynosi£ wi^cej niz 
1,8 mm, 

— opuScid samochdd i obei^zye go pel- 
nym ladunkiem, 

— przeprowadzic regulacji luzu srod- 
kowego dr^zka kierowniczego. 

Podczas regulacji zbieznosci kol w sa~ 
mochodzie, w ktbrym drqzki kierowni- 
cze nie byly rozbierane, kolejnosc czyn- 
nosci jest nast^puj^ca: 

— zluzowac cztery Sruby obejm zaci- 
skaj^cych kohedwki zewn^trznych 
dr^zkow kierowniezyeh (8, rys. 69), 

— obracac kluezem rurowym lewy 
i prawy dr^zek w tym samym kierun- 
ku, az do uzyskania prawidlowej zbiez- 
noSci i ustawienia przeci^c w dr^zkach 
(oznaczonych liters A na rys. 69), tak 
jak pokazano na rysunku 69 lub z 
przestawieniem o 180°, z tolerancj^ 
±30° od tych dwoch polozen, 

— dokr^cic Sruby zaciskowe obejm u- 
stawionych tak, jak pokazano na ry¬ 
sunku 69, nakr^tki obejm dokr^cic 


momentem 2 kGm i zabezpieczyc je za- 
wleczkami. 

Uwaga. Nie zabezpieczone sruby mog£j by6 
przyezyn^ wypadku. 

Jezeli dr^zki kierownicze byly rozbie¬ 
rane i nieprawidlowo skladane (r6zna 
dlugosc zewn^trznych dr^zkdw), wow- 
czas zbieznoSc k61 ustawia si$ w spo- 
s6b nastQpuj^cy: 

— wyj^c zawleczk^, odkr^cic nakr^tk^ 
sworznia kulowego lewej dzwigni 
zwrotnicy i wybic z niej sworzen, 

— podnieSc nieznaeznie ponad podlo- 
ze przednie lewe kolo za pomoc^ pod- 
noSnika podstawionego pod podstawQ 
spr^zyny zawieszenia, 

— zluzowac obie Sruby zaciskaj^ce 
dr^zek zewn^trzny, 

— ustawid przednie lewe kolo w polo- 
zeniu jazdy na wprost, za pomoc^ 
przyrz^du PKo-1, 

— opuscic kolo wyjmuj^c podnosnik, 

— podnieSc prawe kolo w taki sam 
sposob jak lewe, 

— ustawic kolo kierownicy w srodko- 
wym polozeniu i zamocowac je unie- 
mozliwiaj^c obrbt (liezba obrotow w 
jedn^ i drug$ strong od srodkowego 
polozenia kola kierownicy jest jedna- 
kowa okolo dwa obroty w kazd^ strong 
do oporu), 
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— obracaj^c lewy dr^zek wyregulowac 
jego diugosc tak, aby stozek wyj^tego 
sworznia kulowego wszedl lekko w 
swoje gniazdo bez naruszenia poloze- 
nia kierownicy i kol, 

— nakr^cic z powrotem nakr^tkQ 
sworznia i zabezpieczyc j$ zawleczk^, 

— zluzowac obie obejmy zacisku pra- 
wego dr^zka, 

— obracaj^c prawy dr^zek ustawic 
prawe kolo za pomoca przyrz^du 
PKo-1 w polozeniu jazdy po linii pro- 
stej (jak poprzednio), 

— opuscic kolo i wyj^c podnoSnik, 

— obracac kluczem rurowym lewy 
i prawy drgzek w tym samym kierun- 
ku, az do uzyskania wymaganej zbiez- 
nosci, ustawic przeci^cia w dr^zkach 
(oznaczonych liters A na rys. 69), tak 
jak pokazano na rysunku 63 lub z prze- 
stawieniem o 180°, z tolerancj^ ±30° 
od tych dwoch polozen, 

— dokr^cic sruby zaciskowe obejm 
dr^zkow ustawionych tak, jak poka¬ 
zano na rysunku 69, nakr^tki obejm 
zaciskowych dr^zkow dokr^cic momen- 
tem 2 kGm, przy czym powinny one 
bye polozone poziomo nad dr^zkami. 

10.7. Smarowanie resorow 

Smarowanie resorow nalezy przepro- 
wadzic raz w roku, lub podezas na- 


prawy podwozia samochodu w nastQ- 
puj^cy sposdb: 

— wymontowac resory z samochodu 
i rozmontowac je, 

— oczyscic z rdzy (w razie potrzeby) 
poszczegdlne pi6ra resorow, 

— nasmarowad pidra smarem grafito- 
wym i zmontowac resory, 

— wmontowac resory do samochodu. 

11. WYPOSA2ENIE ELEKTRYCZNE 

11.1. Obsiuga akumulatora 

Aby akumulator byl zawsze w pelnej 
sprawnosci nalezy: 

— utrzymywac poziom elektrolitu zaw¬ 
sze mi^dzy znakami max. i min. na 
obudowie, 


— nie wyladowywac oraz nie przela- 
dowywac zbytnio akumulatora, 

— sprawdzac okresowo dzialanie regu- 
latora napi^cia, 

— utrzymywac akumulator w czysto- 
§ci, 

— sprawdzac, czy akumulator jest na- 
lezyeie umocowany w samochodzie, 

— nie dopuszczac nigdy do zwarcia 
przewoddw, 

— doladowywac akumulator w czasie 
dluzszego uzytkowania pojazdu, 

— sprawdzac g^stosc elektrolitu i uzu- 
pelniac jego stan (poziom), 

— nie wl^czac rozrusznika zbyt czq- 
sto i na dluzszy czas niz 5 sekund. 
Do kontroli stanu akumulatora sluzy 


Dane techniczne akumulatora typu 6SC45 Tablica 6 


Parametry 

Jedn. 

miary 

Wartosd 

NapiQcie znamionowe 

' 

V 

12 

PojemnoSc znamionowa 

; Ah 

45 

Diugosc 

mm 

207 

Szerokosc 

mm 

175 

Wysokosc 

1 mm 

190 

Kat^zenie pr^du ladowania 

Max. natQzenie pr^du wyladowania rozruchowego w tempe¬ 

A 

4,5 

ra turze — 18°C 

A 

185 

Ci^zar akumulatora bez elektrolitu 

kG 

10,5 

Ci^zar akumulatora z elektrolitem 

kG 

14,5 
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woltomierz z o^ornikiew) bocznikowym 
1 areometr. 

Nominalne napi^cie robocze kazdego 
ogniwa akumulatora wynosi 2 V. 

Jezeli napi^cie ogniwa spadnie do 1,7 V 
lub nizej, nalezy akumulator przeka- 
zac do ladowania. Badanie napi^cia 
jednego ogniwa za pomoc^ woltomie- 
rza nie powinno trwac dluzej niz 5 se- 
kund, podczas badania napi^cie powin¬ 
no by6 stale. 

Dopuszczalna rdznica napi^c mi^dzy 
poszczegdlnymi ogniwami wynosi 0,1 V. 
GQsto§6 elektrolitu akumulatora mie- 
rzona areometrem (rys. 79) pozwala na 
ocen^ stanu naladowania akumulatora 
(tabl. 7). 

Uwaga. GQstos6 elektrolitu w zadnym przy- 
padku nie powinna przekracza6 wartosci 
podanych w tablicy. 



Rys. 79. Sprawdzanie g^stosci elektrolitu 


Zaleznosc g^stosci elektrolitu od stanu naladowania akumulatora T a b 1 * c a 7 


Stan akumulatora 

Warunki klimatyczne 

normalne 

| tropikalne 

gqstos6 elek-! 
trolitu przy 
20° C g/cm 3 

temperatura 

zamarzania 

°C 

g^stosc elek¬ 
trolitu przy 
29°C 

temperatura 

zamarzania 

°C 

Naladowany 

1,27...1,28 

— 57 

1,24...1,25 

-49 

Wyladowany do polowy 

1,18 

-24 

1,16 

-19 

Calkowicie wyladowany 

1,10 

-10 

1,08 

-8 


Poziom elektrolitu w akumulatorze 
nalezy sprawdzac latem co 2 tygodnie, 
a zimq przynajmniej raz w miesi^cu. 
Wyladowany akumulator nalezy na- 
tychmiast naladowaS (pr^dem stalym), 
a w razie nieuzytkowania doladowy- 
wac go co 4...6 tygodni. 

Akumulator nalezy uwaza6 za nalado- 
wany gdy napi^cie ogniw i ci^zar wla- 
§ciwy elektrolitu w ci^gu 2 ostatnich 
godzin ladowania przestan^ wzrastac, 
a dodatnie, jak i ujemne plyty zaczn^ 
intensywnie gazowac (nie dotyczy to 
pierwszego ladowania). 

Pod koniec ladowania napi^cie po- 
szczegdlnych ogniw powinno wynosic 
2,6...2,8 V, a g^stosc elektrolitu 1,27...1,28 
g/cm 3 , przy temperaturze 20°C. 

W przypadku stwierdzenia, po odkr^ce- 
niu korkdw, obnizenia si^ poziomu 
elektrolitu w poszczegolnych ogniwach 
ponizej wymaganej wartosci, nalezy 
dolac wody destylowanej. Nie wolno 
natomiast dolewad wody zwyklej ani 
kwasu siarkowego, gdyz grozi to 
uszkodzeniem plyt. 

W celu nasmarowania zaciskdw aku¬ 
mulatora nalezy zdj^d koncdwki obu 
przewoddw i oczyScid z nalotu. 
R6wnocze6nie nalezy nasmarowac je 
smarem stalym i dokr^cic koncdwki 
przewodow. 
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Czyszczenie przeprowadzic przy uzy- 
ciu mi^kkiej szczotki drucianej i roz- 
tworu amoniaku. 

Szczeg61nej opieki wymaga akumulator 
w okresie zimowym, gdyz jego pojem- 
no£c maleje wraz z obnizeniem tempe- 
ratury otoczenia powoduj^c niebezpie- 
czenstwo zamarzni^cia elektrolitu 
i p^kniQcia obudowy. 

11.2. Obshiga pr^dnicy 

Obshiga pr^dnicy polega na okresowej 
kontroli stanu pol^czen elektrycznych 
oraz sprawdzeniu stanu szczotek i ko- 
mutatora. 

Nalezy zwracac uwag$, aby: 

— zaciski byly prawidlowo docisni^te, 
a przewody nie ocieraly o ostre kra- 
wQdzie i nie dotykaly miejsc nagrza- 
nych, 

— szczotki byly czyste, lekko przesu- 
waly siQ w szczotkotrzymaczach, mialy 
gladk$ powierzchni^ styku i nie wy- 
szczerbione brzegi, 

— komutator byl gladki, bez wzerow 
i nadpalen z br^zowoczerwonym nalo- 
tem w miejscu styku szczotek (zanie- 
czyszczony komutator mozna oczyScic 
szczotk^ zamoczon^ w spirytusie lub 
benzynie, po umyciu nalezy dokladnie 


osuszyc, zabrania si^ czyszczenia ko- 
mutatordw papierami gciernymi), 

— lozyska byly dostatecznie nasmaro- 
wane (sprawdzic w czasie ewentualne- 
go demontazu pr^dnicy, w przypadku 
malej iloSci uzupelnid smar do 2 /s po- 
jemnoSci lozyska, nadmierna ilo§c sma- 
ru powoduje grzanie lozysk i wadliw^ 
ich pracQ). 

Uwaga. Smarowanie lozysk jest mofcliwe 
tylko po rozebraniu pr^dnicy. Jefceli w cza¬ 
sie rozbiorki stwierdzi siQ niewlaSciwy stan 
komutatora, nalefcy oddac prgdnics do na- 
prawy w stacji obslugi. 


11.3. Obshiga rozrusznika 

Obsluga rozrusznika nie r6zni si$ od 
obslugi pr^dnicy z tym tylko, ze na¬ 
lezy dodatkowo sprawdzic stan uz^bie- 
nia wienca kola z^batego rozrusznika. 
vv Zuzyty lub uszkodzony 

wieniec nalezy wymienid 
w ASO. 

Po zaobserwowaniu niedomagan roz¬ 
rusznika takich jak: 

— nadmierne grzanie, 

— poSlizg przy wiqkszym obci^zeniu, 

— utrudnione zazQbianie z wiencem 
kola zamachowego, 

— utrudnione wyl^czanie, 

nalezy rozrusznik oddac do naprawy 
w stacji obslugi. 


11.4. Ustawienie swiatel reflektorow 

Swiatla reflektorow ustawia si$ dwo- 
ma wkr^tami (rys. 80), po zdemonto- 
waniu ramek zewn^trznych. 



Rys. 80 — Regulacja ustawienia reflektor6w 
1 — wkrQt regulacji pionowej, 2 — wkret 
regulacji poziomej, 3 — zaczep odblysnika 

Wkr^t (1) sluzy do podnoszenia wi^zki 
§wiatla w g6r^ lub opuszczenia w dol, 
w plaszczy£nie pionowej P-P (rys. 81), 
przez pokrQcenie wkr^ta odpowiednio 
w prawo lub w lewo. 

Aby wyregulowad reflektory nalezy: 
— ustawid samochdd (normalnie ob- 


5 — Instr. obslugi 2uk 
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ci^zony) na plaszczyznie, prostopadle 
do pionowego ekranu ustawionego w 
odlegloSci 5 m, 

— narysowa£ na ekranie lini§ piono- 

P-P, lez£|C3 na osi symetrii samo- 
chodu i lini$ poziom^ na wysokoSci 
81 cm od poziomu podloza (odlegto§c 
rowna odlegloSci Srodkdw reflektordw 
od nawierzchni) oraz rdwnoleglg. do 
niej, poiozon^ o 50 mm nizej (rys. 81), 

— wyznaczyd krzyzami na ekranie 
punkty lez^ce na linii poziomej gornej, 
odlegle symetrycznie od linii pionowej 
P-P o 535 mm, 


— wlqczy6 Swiatla drogowe, zaslonic 
prawy reflektor i sprawdzitf, czy naj- 
jaSniejszy punkt padaj^cy na ekran 
wi^zki Swiatla znajduje si^ w Srodku 
lewego krzyza, 

— zaslonid lewy reflektor i sprawdzic 
analogicznie ustawienie prawego re- 
flektora, 

— wl^czyd Swiatla mijania i spraw- 
dzid, czy linia graniczna Swiatla i cie- 
nia uklada si§ pod k^tem 15° (reflektor 
asymetryczny), 

— zalozyS i dokr^cid ramki reflekto- 
r6w. 



Rys. 81. sprawdzanie ustawienia ref!ektor6w asymetrycznych 


ZardwkQ swiatel pozycyjnych i zarow- 
k§ swiatel szosowych pq wciSniQciiV na- 
lezy obrdcic w prawo. j 




Rys. 82. Schemat instalac i elektrycznej sa- 
mochodu A06B, A)7B i A13B 
1 — reflektory, 2 — kierunkowskazy przed- 
nie, 3 — sygnal d^wiekowy, 4 i 21 — zl^cza 
konektorowe 8-krotne, 5 — regulator prgd- 
nicy, 6 — pr^dnica, 7 — rozdzielacz zaplo- 
nu, 8 — Swiece zaptonowe, 9 — czujnik cis- 
nienia oleju, 10 — pompa spryskiwacza noz- 
na, 11 — wycieraczka szfrby, 12 — czujnik 
temperatury wody, 13 -- cewka zaplono- 
wa, 14 — silniki wentyfatora nagrzewnic, 
15 — rozrusznik, 16 — ddl^cznik akumula- 
tora, 17 — akumulator, I t — skrzynka bez- 
piecznikdw, 19 — gniazdo wtyczkowe lam- 
py przenoSnej, 20 — wl^cznik swiatla 

STOP, 22 — lampka kcntrolna kierunko- 
wskazdw, 23 — amperomierz, 24 — wska2- 
nik — poziomu paliwa, 2! — lampki oswie- 
tlenia wskatfcnikow, 26 —j wska£nik ciSnie- 
nia oleju, 27 — wskafnih temperatury wo- 
dy, 28 — szybkosciomierz, 29 — lampka 
kontrolna Swiatel drogowrych, 30 — wyl^cz- 
nik Swiatel zewnetrznych i oswietlenia ka- 
biny, 31 — wytqcznik siinikdw wentylato- 
ra nagrzewnic i oSwietleuia przestrzeni la- 
dunkowej, 32, 34 i 35 — zlqcze przewoddw 
6-krotne, 33 — przerywacz kierunkowska- 
z6w, 36 — przel^cznik swiatel zewnetrznych, 
37 — wylqcznik zaplonu, : 8 — larppa oSwie- 
tlenia kabiny, 39 — lamp? oSwietlenia prze¬ 
strzeni ladunkowej, 40 — przycisk sygnalu 
d£wiekowego, 41 — przelajcznik kierunko- 

wskazdw, 42 — przel^< znik wycieraczek 

szyby, 43 — czujnik poziomu paliwa, 44 — 
kierunkowskazy tylne, 4! — lampy pozy- 

cyjne tylne Swiatla STOp, 46 — oswietle- 
nie tablicy rejeJtracyjnej 
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Rys. 84. Schemat instalacji 
elektrycznej samochodu 
gaSniczego Zuk A15B i A151 
1 — reflektor, 2 — kierun- 
kowskaz przedni, 3 — re¬ 
flektor przeciwmglowy, 4 — 
lampa blyskowa, 5 — syg- 
naly wysokotonowe, 6 — sy- 
gnal normalnotonowy, 7 — 
sygnaly niskotonowe, 8 — 
zl^cze konektorowe 8-krot- 
ne, 9 — silnik wentylatora 
nagrzewnicy, 10 — regula¬ 
tor pr^dnicy, 11 — cewka 
zaplonowa, 12 — rozrusz- 
nik, 13 — rozdzielacz za- 
plonu, 14 — prgdnica, 15 — 


Swieca zaplonowa, 16 — 

czujnik cisnienia oleju, 
17 — czujnik temperatury 
wody, 18 — wycieraczka 
szyby, 19 — pompa spry- 
skiwacza szyby, 20 — aku- 
mulator, 21 — odlacznik 

akumulatora, 22 — gniazdo 
wtykowe lampy przeno- 
snej, 23 — zl^cze wtykowe 
wielokrotne, 24 — wlqcznik 
swiatla STOP, 25 — skrzyn- 
ka bezpiecznik6w, 26 — 

lampka kontrolna kierun- 
kowskazdw, 27 — lampki 
oswietlenia tablicy wska£- 
nikow, 28 — przekaznik 


sygnaldw dSwiQkowych, 
29 — wskaSnik cisnienia 

oleju, 30 — wskaSnik tem¬ 
peratury wody, 31 — 

wskaSnik poziomu paliwa, 
32 — amperomierz, 33 — 
szybkoSciomierz, 34 — lam¬ 
pa kontrolna swiatel dro- 
gowych, 35, 36 i 37 — wy- 
l^cznik klawiszowy, 38 — 
lampka kontrolna lamp bly- 
skowych, 39 — zlqcze wty¬ 
kowe jednokrotne, 40 — 

lampa oSwietlenia kabiny, 

41 — przekafcnik reflekto- 
r6w przeciwmglowych, 

42 — wylqcznik zaplonu. 


43 — przel^cznik Swiatel, 

44 — przerywacz kieriin- 

kowskazbw, 45 — czujnik 
poziomu paliwa, 46 — prze- 
l^cznik wycieraczki, 47 — 
przycisk sygnalu dfcwi^ko- 
wego, 48 — przelqcznik 

kierunkowskazdw, 49 — 

lampa oswietlenia prze- 
strzeni tadunkowej, 50 — 
kierunkowskaz tylny, 51 — 
lampa pozycyjna tylna i 
Swiatel STOP, 52 — lampa 
oSwietlenia tablicy reje- 
stracyjnej, 53 — gniazdo 

wtykowe przyczepy 
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11.5. Sprawdzanie dzialania urz^dzen 
elektrycznych, wymiana zarowek 

W celu sprawdzenia wszystkich zrodel 
Swiatla, nalezy przekr^cic kluczyk w 
stacyjce w polozeniu 1 (rys. 44), a na- 
st^pnie wl$czy6 wl^cznikami poszcze- 
golne zrodla i odbiorniki. 

Nalezy skontrolowac: 

— Swiatla w reflektorach, Swiatla kie¬ 
runkowskazow, Swiatla STOP, oSwie- 
tlenie tablicy rozdzielczej, lampk^ kon- 
troln^ Swiatla szosowego (w szybko- 
Sciomierzu), 

— wycieraczkq, 

— dmuchaw^, 

— sygnal d£wi$kowy. 

W razie stwierdzenia uszkodzenia kto- 
regokolwiek z tych urz^dzeri nalezy 
zwroci6 si^ do stacji obslugi w celu 
usuni^cia niedomagan. 

Przyczyn^ braku jednego ze swiatel 
jest najcz^Sciej przepalona zarowka 
lub spalony bezpiecznik. Przepalon^ 
zarbwkQ lub bezpiecznik nalezy wymie- 
nic na nowe, takie same jak poprzed- 
nie (o tym samym oznaczeniu — 
tabl. .8). 

Wymiana zardwek w lampach kierun¬ 
kowskazow przednich, tylnych i tyl- 
nych lampach pozycyjnych (przedsta- 
wiona na rysunkach 85 i 86) wymaga 


Wykaz zarowek stosowanych w samochodach 2uk T a b 1 i c a 8 


Miejsce pracy zarowki 

Moc 

zarowki 

W 

Liczba 

sztuk 

w samocho- 
dzie 

Reflektory — swiatla drogowe i mijania 

45/40 

2 

Keflektory przeciwmglowe — halogeny (w A15B i A151) 

55 

2 

Reflektory — swiatla pozycyjne 

4 

2 

Lampka kontrolna kierunkowskazbw 

1 

Lampy blyskowe (w A15B i A151) 

35 

2 

Lampy kierunkowskazow przednich 

21 

2 

Lampy kierunkowskazow tylnych 

2 

Lampy kierunkowskazbw tylnych (w A11B i A16B) 

2 

Lampy swiatla hamowania STOP (w A11B i A16B) 

2 

Lampy hamowania STOP tylne pozycyjne 

21/5 

2 

Lampy tylne pozycyjne (w A11B i A16B) 

5 

4 

Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej 

3 

Lampa oswietlenia kabiny 

10 

1 

Lampa oswietleniowa skrzyni ladunkowej lub wn^trza 
furgonu 

1 

Lampa przenosna 

1 

OSwietlenie tablicy wskaznikow i szybkosciomierza 

2 

6 

Lampka kontrolna swiatla drogowego 

1 


70 









Kys. 85. Zdejmowanie klosza lampy kie- 
runkowskazow 


wykr^eenia wkr^tdw, a nast^pnie zdj§- 
cia szkla. Po zdj^ciu szkla mozna wy- 
mieni6 zar6wk$. 

Zlarowki w lampach oSwietlenia wskaz- 
nik6w wyjmuje si$ wraz z oprawk^ od 
spodu tablicy rozdzielczej. Zestaw 
wskaznikbw kontrolnych i szybkoScio- 
mierz oSwietlone s$ dwoma zarbwkami. 
Lampka sygnalizacyjna swiatla drogo- 
wego w szybkoSciomierzu ma osobn^ 
zarowk^. 



Uwaga. Przy montazu tablicy wska£nikow 
nalezy zwr6ci6 szczeg61nq uwagQ, aby nie 
nast^pilo ostre zalamanie walka napQdu 
szybkosciomierza na odcinku pomi^dzy 
szybkosciomierzem a przelotk^ w Scianie 
przedniej kabiny, gdyz moze to by6 powo- 
dem uszkodzenia walka. 

Zarbwki rurkowe oSwietlenia tablicy 
rejestracyjnej (w samochodach A06B, 
A07B, A13B, A15B i A151) wymienia 
si§ po wykr^ceniu dw6ch wkr^tow 
i odj^ciu obudowy lampy. 

Obwody elektryczne oSwietlenia i urz^- 
dzen zabezpieczone s$ przed przepale- 
niem 10 bezpieeznikami. Skrzynka bez- 
piecznikbw jest umieszczona pod tabu¬ 
ed rozdzielcz^, wewn^trz kabiny kie- 
rowey, nad pedalami hamulca i sprzQ- 
gla. 


Poszczegolne bezpieczniki (wg wykazu 
znajduj^cego siQ w pokrywie skrzynki) 
zabezpieczajq obwody: 

A — wycieraczki, dmuchawy, 

B — kierunkowskazbw, wska£nik6w 
(zasilanie), 

C — Swiatla drogowego lewego (dlu- 
gie), 

D — Swiatla drogowego prawego (dlu- 
gie), 

E — swiatla mijania lewego (krbtkie), 
F — Swiatla mijania prawego (kr6t- 
kie), 

G — swiatla pozycyjnego prawego 
(tyl i prz6d), oSwietlenia tablicy 
rejestracyjnej, 

H — swiatla pozycyjnego lewego (tyl 
i prz6d) oswietlania wskaznikow, 
J — Swiatla STOP, oswietlenia wn^- 
trza, 

L — sygnalu d£wi$kowego, gniazda 
wtykowego lampy przenoSnej. 

Obwod elektryezny A jest zabezpieczo- 
ny bezpiecznikiem 16 A, pozostale ob- 
> wody (B—L) bezpieeznikami 8 A. 
Samochody gaSnicze 2uk A15B i A151 
maj^ w instalacji elektryeznej dodat- 
kow^ wi^zkQ przewoddw, a w wypo- 
sazeniu dwie lampy blyskowe z kon- 
trolk^, sygnaly dwudzwi^kowe, dwa 
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reflektory przeciwmglowe, gniazdo 
wtyczkowe do oSwietlenia przyczepy 
na WQze tloczne (tylko A15B), wyl^cz- 
niki sygnaldw dwudzwi^kowych, lamp 
blyskowych i reflektorow przeciw- 
mglowych. W samochodach Zuk A15B 
i A151 dodatkowe obwody elektrycz- 
ne zabezpieczone przed przepale- 
niem czterema bezpiecznikami 8 A, 
kt6re znajdufe si$ w drugiej skrzynce, 
umieszczonej pod tablic^ rozdzielczg. 
Poszczegolne bezpiecznrki wedlug wy- 
kazu znajduj^cego si$ na pokrywie 
skrzynki zabezpieczaj^ obwody: 

C — syreny alarmowej, 

D — lamp blyskowych, 

E — reflektora przeciwmglowego le- 
wego, 

F — reflektora przeciwmglowego pra- 
wego. 

Uwaea. W przypadku zwarcia 1 przepalenia 
bezpiecznika nalezy najpierw usunsjc przy- 
czynQ zwarcia, a nast^pnie wymienic bez- 
piecznik. Niedopuszczalna jest naprawa bez- 
piecznikow, polegaj^ca na zakiadaniu dru- 
t6w, blaszek itp. 

12. NADWOZIE 

12.1. Obsluga urz^dzenia ogrzewczego 

Urz^dzenie ogrzewcze nie wymaga 
przeprowadzania specjalnych zabiegow 


obslugowo-konserwacyjnych w czasie 
eksploatacji samochodu. Jedynie pod- 
czas plukania ukladu chlodzenia roz- 
tworem kwasu solnego nalezy otwo- 
rzy£ zaw6r do nagrzewnic, przez prze- 
suni^cie dzwigni (6, rys. 16), w prawo, 
w celu skierowania obiegu roztworu 
przez nagrzewnice, a tym samym oczy- 
szczenia ich z zanieczyszczen i kamie- 
nia kotlowego. 

12.2. Obsluga wycieraczki 

W zasadzie wycieraczka nie wymaga 
specjalnej obslugi. Zapas smaru w 
przekladni wystarcza na caly okres 
przewidywanej pracy, nalezy tylko 
zwilzyc olejem silnikowym sworznie 
dzwigni wycierakdw w takiej ilosci, 
aby olej nie splywal na przewody elek- 
tryczne. 

Przed wlgczeniem wycieraczki nalezy 
zwrocic uwag$, czy szyba nie jest za- 
blocona, a zim^ czy nie jest oblodzona. 
W jednym i w drugim przypadku na¬ 
lezy przed wlgczeniem wycieraczki 
oczy£ci6 szybq z biota lub lodu. 

12.3. Konserwacja zamkow i zawias 

Zamki powinny zamykac siQ i otwierac 
bez zaci^c oraz gwarantowac pewne 


zarnkni^cie. Powierzchnie pracuj^ce 
rygli nie powinny bye nadmiernie 
zuzyte. 

W razie stwierdzenia uszkodzen zamek 
nalezy wymienic. Zamki i zawiasy na¬ 
lezy nasmarowac kilkoma kroplami 
oleju silnikowego, przy czym do sma- 
rowania zamkow drzwi, tzw. otworow, 
do ktdrych wklada si$ kluezyki, nalezy 
dozowac mozliwie male ilosci oleju i to 
tylko wtedy, kiedy kluezyki z trudno- 
sci^ obraeaj^ si§ w zamkach. 

12.4. Mycie samochodu 

Przed przyst^pieniem do mycia samo¬ 
chodu nalezy szczelnie zamkn^c drzwi 
i okna. 

Nie nalezy myc samochodu na sloncu, 
poniewaz pozostaj^ Slady (plamy) na 
lakierze z zanieczyszczen znajduj^cych 
si$ w wodzie, ani tez na mrozie, ze 
wzgl^du na p^kanie powloki lakieru. 
Brud zaschni^ty na lakierze nalezy 
zwilzyc kilkakrotnie wod^. Dopiero po 
odmokni^ciu mozna przystgpiS do zmy- 
wania samochodu g^bk^ lub miqkk^ 
szczotk^, od g6ry w d61, zlewaj^c go 
jednoczeSnie obficie slabym strumie- 
niem wody. 

Elementy podwozia takie jak kola 
i b^bny hamulcowe, wnQtrze blotni- 


72 






k 6 w, rama itp. nalezy zmywac silnym 
strumieniem wody. Miejsca, w kt 6 - 
rych zmywanie strumieniem wody nie 
wystarcza nalezy dodatkowo oczy&cid 
za pomoc 3 szczotki. Do zmywania nie 
wolno uzywad sody, nafty, benzyny lub 
oleju mineralnego.' Po wymyciu nalezy 
powierzchni^ nadwozia wytrzec do su- 
cha. 


12.5. Konserwacja powlok lakierowych 

Co dwa miesi^ce nalezy wypolerowad 
nadwozie plynem specjalnym, do pole- 
rowania, kt 6 ry trzeba rozprowadzad 
tamponem z waty, na dokladnie wy- 
mytej i starannie wytartej do sucha 
powierzchni nadwozia. Po kilkunastu 
minutach powierzchni^ lakieru nalezy 
przetrzec czyst^, such 3 flanel^, aby 
uzyskala lustrzany polysk. W celu uzy- 
skania trwalego polysku wskazane jest, 
po polerowaniu powierzchni nadwozia, 
przetarcie jej past^ woskow 3 . 

Jezeli powloka lakierowa zaczyna wy- 
ra£nie matowied, w celu uzyskania wla- 
Sciwego polysku mozna uzyc pasty po- 
leruj^cej, ale nie cz^Sciej niz dwa razy 
w roku. Zadaniem pasty jest czyszcze- 
nie, jak tez konserwowanie czQ§ci la- 
kierowanych, tj. zapobieganie p^kni^- 


ciom i uszkodzeniom lakieru, kt 6 re 
mog 3 bye wywolane wplywami atmo- 
sferyeznymi. 

Nadwozia samochoddw (wszystkie ty- 
py) sq malowane emali^ ftalow^ kar- 
bamidow^, specjaln^, renowacyjn^ i t$ 
emali^ nalezy stosowad przy popraw- 
kach lub ponownym malowaniu nad- 
wozi. 

12.6. Konserwacja cz^Sci 

chromowanych i niklowanych 

W celu zabezpieczenia cz§§ci chromo¬ 
wanych przed zmatowieniem nalezy 
wykonad nast^puj^ce czynno§ci: 

— oczyScic powierzchnie chromowane 
szczotk^ zwilzon^ w nafeie, po uprzed- 
nim usuni^ciu z nich kurzu i biota, a 
nast^pnie wytrzec do sucha; podezas 
czyszczenia cz^ici chromowanych na¬ 
lezy zwracad uwag$, aby lakier nad¬ 
wozia nie zostal zwilzony naft^; 

— zardzewiale lekko powierzchnie 
chromowane nalezy przetrzec past$ po- 
leruj^c^, nast^pnie szczotk^ zwilzony 
w nafeie i wytrzec do sucha; 

— wi^ksze rdzawe plamy nalezy oezy- 
§cic w sposdb opisany poprzednio, po 
czym miejsca oczyszczone pokryc bez- 
barwnym lakierem nitro. 


Przed przyst^pieniem do konserwacji, 
podwozie nalezy umyc silnym strumie¬ 
niem wody, osuszyc a nast^pnie zmyc 
benzynq lakow^. Miejsca skorodowane 
przetrzed szczotk^ drucian^ lub p! 6 t- 
nem Sciernym nr 80. Po dokladnym 
oczyszczeniu, przeszlifowane do podlo- 
za miejsca, gruntowac podkladem 
S-2003 o symbolu handlowym 3231- 
-006-130 wg BN-70/6113-13, natrysko- 
wo lub za pomoc^ PQdzla. Podklad su- 
szyc w temperaturze otoczenia przez 
12 godzin. 

Zespoly podwozia takie jak przednie 
zawieszenie, tylny most oraz rams ma- 
lowad dwukrotnie w odst^pach jedno- 
godzinnych emaliq ftalow^ styrenowa- 
n 3 specjaln 3 , o symbolu 3369-702-990 
wg BN-70/6115-60. 

0 

Blache podlogi kabiny od spodu oraz 
od wewn 3 trz, Sciany boczne skrzyni la- 
dunkowej samochoddw A06B, A07B, 
A13B, A15B i A151 ponizej podlogi 
mastykowad po zagruntowaniu jw. 
past 3 PG-174 lub preparatem Bitex. 

W samochodach A11B i A16B masty- 
kowad nalezy tylko blachy podlogi ka¬ 
biny. PastQ nalezy nakladac dwukrot¬ 
nie o gruboSci warstwy 0 , 5 ... 2,0 m. 
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13. WYPOSAZENIE samochodu 

13.1. Osprz^t i narz^dzia kierowcy 

Do samochodu dofc*czony jest osprz^t 
i zestaw narz^dzi niezb<?dnych do ob¬ 
slugi i konserwacji oraz drobnych na- 
praw biez^cych, wymieniony w tablicy 
i pokazany na rysunku 87. 

13.2. Wyposazenie samochodow 
gasniczych 

Wyposazenie samochodow gasniczych 
Zuk A15B i A151 oraz rozmieszczenie 
sprzQtu pokazano na rys. 88 a i b. 
Szczegblowy wykaz sprz^tu podano w 
tablicy 10 . 

Wyjmowanie motopompy 

Aby przygotowad motopompy do pracy 
poza samochodem nalezy j^ wyj^c w 
nast^puj^cy sposdb: 

— przekrQcid o 90° rygle, umozliwia- 
j^ce wysuni^cie siQ prowadnic moto¬ 
pompy z polozenia w samochodzie 
i wyj^6 je calkowicie; 

— podnie§6 r^czki skladane podstawy 
motopompy i chwytaj^c je r$k^ prze- 
sun^6 motopompy wraz z pojemnikiem 
na w$ze tloczne — do tylu samochodu; 


Zestaw narz^dzi do obslugi samochodu Zuk 


T a b 1 i c a 9 


Nr wg 
rysunku 

Nr katalogowy 

Nazwa 

. . .. 

Liczba 

sztuk 

1 

2 

3 

4 

1 


Instrukcja obslugi samochodu 2uk 

1 

2 

TKS-721 

Torba narz^dziowa (duza) kpl. 

1 

3 

PN-71/M-65010 

Klucz plaski dwustronny 

RWPd 9X11 

1 

4 

PN-71/M-65010 

Klucz plaski dwustronny 

RWPd 10X12 

1 

5 

PN-71/M-65010 

Klucz plaski dwustronny 

RWPd 13X17 

2 

6 

PN-71/M-65010 

Klucz plaski dwustronny 

RWPd 19X22 

1 

7 

BN-67/43618-06 

Klucz do Swiec zaplonowych 

RWAg 21X150 (do M14) 

1 

8 

PN-67/E-85101 

Zardwka 12V-10W BA15s 

1 

9 

PN-65/M-65065 

Pokr^tlo klucza do swiec RWTm8 

1 

10 

KU-53-4-1 

Klucz nasadowy P22 (do nakr^tek 
k61) 

1 

11 

A03-3901275 

Klucz z koAcdwk^ kwadratowa 1 ) 

1 

12 

PN-71/M-64440 

Szczypce uniwersalne RWUa 200 

1 

13 

BN-65/3618-02 

Wkr^tak samochodowy 

BWWz 4(140) A 

1 

14 

BN-65/3618-02 

Wkr^tak samochodowy 

RWWz 9(250) A 

1 

15 

A03-3901472 

W$zyk do odpowietrzania hamulcow 

1 

16 

MSB-1 

CiSnieniomierz do ogumienia z fu- 
teralem — kpl. 

2 

17 

PN-64/S-61064 

Lyzka do opon 

1 

18 

612.42.00 

Lampa przenoSna 

1 

19 

20-3901215 

Korba rozruchowa 

1 

20 

DHPT-2,5 

Dzwignik hydrauliczny 

1 

BN-67/3618-05 

Pompa do ogumienia B/C-900 

1 

22 

PG-8 

GaSnica halonowa GH-1 

1 
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23 

A03-3901440-1 

Lejek *) 

1 

24 

A03-3901441 

Koncowka lejka 2 ) 

1 

25 

L05-5602010 

Przegroda sciany tylnej 3 ) kabiny — 
kpl. 

1 


4 ) Wyposaza si$ tylko samochody AOGB, A07B, A15B i A151B 

2 ) Wyposaza si^ tylko samochody eksportowane do ZSRR 

3) Samochody A06B i A07B przeznaczone ua eksport wyposaza siq w przegrody za oddziel- 
nym zamowieniem. 


— przekr^cie o 180° rygle zabezpiecze- 
nia podpor, po czym po d- 

pory z kdlkami (robi^c luk po ze- 
wn^trznej stronie) w polozenie dolne 
i ponownie przekr^eiS o 180° rygle za- 
bezpieczenia podpdr w polozenie pier- 
wotne. 




Rys. 87. Wyposazenie narzcdziowe samochodu 2uk (p. tabl. 9) 


Uwaga. Motopompy nalezy trzymad caly 
czas za rgczki uchwytow, aby nie dopuscid 
do calkowitego wysuni^cia si$ wozka moto- 
pompy i prowadnic umieszczonych na pod* 
lodze samochodu. 


— przesun^c dzwigniQ zabezpieczenia 
podstawy motopompy w wozku w kie- 
runku pojemnika z w^zami tlocznymi 
i chwytajqc za cztery r^czki podnie§c, 
a nast^pnie wyj $6 motopompy z prze- 
suwnego wozka motopompy i ustawic 
j3 obok samochodu. 


Wyjmowanie w^zy ssawnych 
i tfocznych 

Aby zdj^c w^ze ssawne, nalezy odpi^d 
sprz^czk^, wyj^c pas, przesun^c w^ze 
do tylu i zdjqc je ze wspornika dachu. 
W^ze tloczne wyjmuje si<? ze skrzynki 
umieszczonej na w6zku motopompy, po 
rozpi^ciu paska skorzanego. 
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Rys. 88. Rozmieszczenie sprz^tu pozarowego w samochodzie 
ga§niczym 2uk (p. tabl. 10) 
a — A15B, b — A151 (schemat), c — A151 (widok z tylu) 
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Zdejmowanie drabiny z dachu 
samochodu 


Aby zdj^S drabiny z dachu samochodu 
A15B i przygotowaC do uzycia, na- 
lezy wykonad nast^puj^ce czynnoSci: 

— wej§c (dw6ch czlonkdw zalogi) na 
odchylne stopnie z przodu i z tylu sa¬ 
mochodu, 

— chwycic r^k^ (osoba stoj^ca na tyl- 
nym stopniu) za przesuwn^ tulejks 
uchwytu drabiny, nacisn^c w kie- 
runku do dachu i odpi^d uchwyt (iden- 
tycznie post^pic z drugim uchwytem), 

— Sci^gn^d ku tylowi poszczegolne se- 
gmenty drabiny (obaj czlonkowie za- 
iogi), 

— po ulozeniu segmentow na ziemi 
nalezy przekr^cic o 90° dfcwigniQ rygli 
zamkdw drabiny w obu bocznicach 
segmentu, a nast^pnie zlozyc dwa se- 
gmenty drabiny, koncami przez jarz- 
ma metalowe (ucha) zwracaj^c uwagQ, 
aby rygle zamkbw trafialy w otwory w 
obu bocznicach segmentu drugiego, po 
czym ponownie przekr^cic d£wignie ry- 
gli w polozenie pierwotne (w ten sam 
sposbb pol^czyc nast^pny segment dra¬ 
biny z dwoma zlozonymi). 


Sprz^t p. pozarowy w samochodach gasniczych 2uk T a b 1 i c a 10 


Nr poz. 
wg rys. 

88 

Nr katalogowy 

Nazwa sprz^tu 

Liczba 

sztuk 


2uk A15B 

. 


1 

ZN-71/MPM-29-24087 

Motopompa pozarnicza M8/8E, typ 




P05-321 

1 

2 

P61.10.00 

W^z ssawny 110 (dl. 2,5 m) 

3 

3 

PN-64/M-51152 

Smok ssawny 

1 

4 

P61.06.00 

Kosz do smoka 110 

1 

5 

PN-64/M-51049 

Rozdzielacz 75 

1 

6 

PN-64/M-51153 

Zbieracz 2X75/110 

1 

7 

P70.17.00 

Plywak z zatrzaSnikiem 110 

1 

8 

P61.30.00 

Pr^downica uniwersalna 52 

1 

9 

P61.37.00 

Pr^downica zamykana 52 

1 

10 

P61.41.00 

Pr^downica zamykana 75 

1 

11 

PN-63/M-51044 

Przel^cznik 110/75 

1 

12 

PN-63/M-51043 

Przel^cznik 75/52 

1 

13 

P61.56.00 

W^z do spalin (dl. 2 m) 

1 

14 

PN-64/M-51111 

Linka 0 10 (dl. 20 m) 

1 

15 

PN-70/O-79553 

Kanister 20 1 (kol. czerwien 




sygnalowa) 

1 

16 

P61.83.00 

Torba wQzowego z narz^dziami 

1 

17 

P61.80.00 

Torba mechanika z narz^dziami 

1 

18 

15-4000017 

W$z tloczny W52 z l^cznikami 




(dl. 15 m) 

6 

19 

AP-3 

Aparat na spr^zone powietrze 

2 

20 

MA-1M 

Maska 

2 

21 

75M-2501 

hropata (kolor czerwien sygnalowa) 

1 

22 

PN-61/M-54070 

Lom 

1 
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23 

PN-51/B-59041 

Oskard RLZc z trzonkiem 

1 

24 

PN-64/M-51501 

Top6r strazacki ci^zki 

1 . 

25 

PN-60/M-51202 

Mostek przejazdowy 52X75X52 

2 

26 

PS-1 

Siodelko w$zowe 

1 

27 

PN-66/M-51204 

Drabina nasadkowa D 

3 

28 

U6 

Lampa przemyslowa 

1 

29 

R-2431 

Radiotelefon (na specjalne zamdwie- 




nie) 

1 

30 

15-4000010 

Bosak kompletny 

1 


2uk A151 



1 

PN-63/M-51042 

Przel^cznik 52/25 

1 

2 

17-3727003 

Lampa blyskowa 

2 

3 

M2/12 

Motopompa 

1 

4 

15-4004020 

Zbiornik wody 

1 

5 

15-4005510 

Podstawa zbiornika 

1 

6 

GH2 

GaSnica halonowa 

2 

7 

18-6809010 

Straponten 

1 


RLLh 



8 

PN-61/M-54070 

Lorn 

1 

9 

15-4005190 

Szcz^ki uchwytu lomu 

8 

10 

15-4005524 

Tasma mocuj^ca zbiornik 

4 

11 

AP3M 

Aparat powietrzny (oddechowy) 

2 

12 

15-4005540 

W^z ssawny 

1 

13 


W$ze z pr^downicami 


14 

15-4005230 

Pojemnik na w^ze W52 

1 

15 

PN-64/M-51049 

Rozdzielacz 52 

11 

16 

15-4005280 . 

Pojemnik na w$ze W25 

1 

17 

15-4005560 

W^z do spalin 

1 

18 

PN-64/M-51154 

Stojak hydrantowy 

1 

19 

PN-53/M-51014 

Klucz do hydrantu nadziemnego 

1 

20 

PN-63M-74085 

Klucz do hydrantu podziemnego 

1 

21 

PN-64/M-51071 

Gasnica proszkowa GPr-6 

2 

22 

R-2431 

Radiotelefon z gloSnikiem 

1 


Uwaga. Fowyiszy sprzet pozarowy dostarcza Straz pozarna i montuje go do samochodow 
gasniczych A15B i AJ51 we wlasnym zakresie 


Zasady obslugi i uzytkowania sprz^tu 

przeciwpozarowego znane obsludze 
samochod6w gasniczych (strazakom). 
Zasady obslugi motopompy, jej silnika 
i przynaleznego wyposazenia s^ podane 
w Instrukcji obslugi motopompy 
M8/8E i M2/12. 

Wyjmowanie pozostalego sprzQtu (pr$- 
downic, oskarda, lopat, toporu, bosaka 
itp.) 

Przy wyjmowaniu tego wyposazenia 
nalezy odpi^c metalowe klamry mocu- 
j^ce i zdejmowa6 poszczegdlne pozycje 
wyposazenia z podstawek. 


14. ZESTAWIENIE CZYNNOSCI 
SMAROWANIA I OBSLUG 
TECHNICZNYCH SAMOCHODU 

14.1. Schemat i opis smarowania 
samochodu 

Smarowanie samochodu przeprowadza 
siQ w ramach okresowej obslugi tech- 
nicznej. 

Wszystkie zwi^zane z tym czynnosci 
wyszczegdlniono w tablicy 11 , a w celu 
latwiejszego ich przeprowadzenia, 
miejsca wymagaj^ce smarowania po- 
kazano na rys. 89. 
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Wykaz czynnosci smarowania 


N 

O 

a 

u 

Miejsce smarowania 

Czynnosci 

Rodzaj srodka 
smarnego 

1 

2 

3 

4 


T a b 1 i c a 11 


1 1 

j 

| Otjsiuga j 


0J 

c| 

Ilosc 

srodka 

smarnego 

OTD-I 

|oTD-II 

OT-I 

CT-II 

a 

o 

G 

O 

u 

a c 
a p 

« o 

po 

pierwszych 

poczqwszy 
od 600ft km 

£ 

nj 

C 

in 

« 

C 

•jjl 

1 500 

±100 
| km 

2800 

±200 

km 

co 3000 
±200 
km 

CO 9000 
±200 
km 

X 

>> 

£ 

Cpis 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 


Silnik 


1 

2 

Miska olejowa 

Wymienic olej 

$ 

1 

5 1 

X 

X 


X 1 ) 

uzyt- 

kownik 


Filtr oleju 

Wymiana filtru 

$ 

1 


X 

X 


X 2 ) 



3 

Filtr powietrza (do 
gaznika Jikov) 

Oczyscic wklad i wy¬ 
mienic olej 

$ 

1 

0,35 1 


X 

X 

X 



4 

Rozdzielacz zaplonu 

Nasmarowac wewn. 
wkladki filcowe 

$ 

2 

kilka kro- 
pel 




X 

it 


5 

« 

Walek pedalow i ci$- 
gna wyl^czania 
sprz^gla 

Nasmarowac 

Po 

A 

♦ 

dwozic 

2 

3 

pare kropel 



X X 

X X 

it 


6 

7 

Skrzynka biegow 

Wymienic olej 

A_ 

1 

1,2 1 


X 


X 3 ) 

a 

- 

Sprawdzic ewentual- 
nie uzupelnic olej 

A 

1 

do poziomu 

korka 

wlewu 

X 



x ■ 

tf 


Dzwignia zmiany 
biegow 

■ 

Nasmarowac 

A 

1 


' 

•-< 

\x 

\ 

x 

>» 



6 — Instr. obslugi 2uk 
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Wykaz czynnosci obslugowych wykonywanych podczas przegl^dow technicznych 


Tablica 12 





Obsluga 


Nr 

poz. 

Miejsce wykony- 
wania czynnosci 
obslugowej 


OTD-I 

OTD-II 

| OT-I 

OT-II 


Czynnosci obslugi 

po pierwszych 

poczawszy 
od 6000 km 

Wykonawca 




500 + 100 
km 

2800 +200 
km 

co 3000 
+ 200 
km 

CO 9000 
+ 200 
km 


X 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 


Silnik 


1 

Pasek wentylato- 
ra 

sprawdziS i ewentualnie 
wyregulowad naci^g 

X 

X 

X 

X 

uzytkownik 


2 

Glowica 

dokr^ciS nakrQtki 

X 




ASO 


oczyScic komory spalania 




x>) 



3 

Zawory 

sprawdzic i ustawiS luzy 

X 

X 


X 


4 

Gaznik 

wyregulowad 

X 



X 



rozebra6 i oczysciC 




X 



5 

Pompa paliwa 

oczy6ci£ osadnik 




X 

uzytkownik 

sprawdzic szczelnos6 
dokr^ci6 §ruby mocuj^ce 

X 

X 

X 

X 

» 


6 

Uklad zasilania 

sprawdzid stan i szczelnogc 

X 

X 

X 

X 


7 

Filtr powietrza 
(suchy F125P) 

wymienic wkiad 




X 


8 

Przewbd ss^co- 
wydechowy 

dokr^ciG nakr^tki mocowa- 
nia do silnika i tlumika 

X 

X 

X 

X 

>y 

9 

Ukiad smarowa- 
nia 

sprawdzic, w razie spadku 
ciSnienia i usun^d przyczy- 



X 

X 

ASO 


10 

Uklad chlodzenia 
i ogrzewania 

sprawdzic szczelno§6 

X 

X 

X 

X 

uzytkownik 


oczyScic i przeplukac 




X 2) 

ASO 
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c.d. tabl. 12 


1 I_2_j_3_ 4 | 5 | 6 | 7 |_8 } « 


32 

Mocha nizm 
kierowniczy 

i 

sprawdziC i w razie potrze- 
by wyregulowac luz osiowy 

X 


X 

X 

” 


dokr^ciC nakr^tki Srub mo- 
cuj^cych do ramy oraz na- 
kr^tki przegubdw walka 
poSredniego 

X 



X 

tt 


sprawdziC i w razie potrze- 
by wyregulowac ruch ja~ 
lowy kola kierownicy 

X 



X 

tt 


33 

Dr^zki 

kierownicze 

dokr^ciC nakr^tki sworzni 
kulowych 

X 

X 

X 

X 

ASO 


wyregulowaC luz srodko- 
wego dr^zka 


X 

X 

X 

a 


34 

Resory 

dokr^ciC nakr^tki sworznia 
oraz nakr^tki strzemion 

X 

X 


X 

uzytkownik 


sprawdziC stan tulejek gu- 
mowych 




X 

it 


35 

Tlumik i rura 
wydechowa 

• sprawdziC mocowanie 

X 



X 

uzytkownik 


36 

Wal nap^dowy 

dokr^ciC Sruby na zl^czach 

X 

X 

X 

X 

it 


37 

Wszystkie 

pot^czenia 

1 dokr^cic Sruby i nakr^tki 

■ 

X 

X 

X 

X 

tt 


38 

Drzwi i pokrywa 
g6rna 

sprawdzic dzialanie zam- 
k6w 

X 

X 

X 

X 

» 



') Wykonywa6 przy ka£dym zdj^ciu glowicy. 

*) Wykonywad co 27 000 km. 

8 ) Wykonywa6 co 15 000 km. 

*) Wykonad po 40 000 km (po 80 000 km wymieni6 amortyzatory na nowe). 
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MATERIALY EKSPLOATACYJNE 


1. PALIWO 

Do napedu silnikow typu 17 i 19 (S21) 
zaleca si<? stosowanie benzyny o licz- 
bie oktanowej 86 (RM) przy k^cie wy- 
przedzenia zaplonu 7°. 

Poniewaz benzyny etylizowane zawie- 
raja czteroetylek olowiu, ktdrego pary 
truj^ce i latwopalne, podczas stykania 
sie z etylinami nalezy zachowac szcze- 
g61ne srodki ostroznoSci takie jak: 

— nie myc rqk benzyny etylizowan^, 

— nie czyscic odziezy, nie napelniac 
zapalniczek itp., 

— nie palic papierosow, nie jesc i nie 
pi£ w pomieszczeniach, w ktorych na- 
lewa si^ etylin^ lub naprawia silniki 
zasilane benzyny etylizowana (przed 
kazdym jedzeniem umyc r$ce i twarz 
gor^cq woda z mydlem), 

— w przypadku oblania odziezy ben- 
zyna etylizowana nalezy natych- 
miast zdjac, przeprac w czystej benzy- 
nie lub nafcie, wysuszyc, ponownie 
przeprac w wodzie z mydlem, wypiu- 
kac, a nast^pnie wywietrzyc • tak, aby 
nie bylo czuc zapachu benzyny, 

w przypadku oblania ciala benzyny 


Zestawienie materialow eksploatacyjnych do samochodu Zuk T a b 1 i c a 13 




Okres 

Oznaczenie materialu 

"" "* 

Nazwa 

Symbol 

stosowa- 

nia 

Zalecany 
wg CPN 

ZastQpczy 

Zastosowanie 

Paliwo 


Caly 

rok 

Benzyna LO 86 
(RM) 

Benzyna L078 
PN-66/C-96025 

Silnik typ 17 
lub 19 (S21) 

Olej silnikowy 

A 

Lato 

Lux 10 


Uklad smaro- 


9 

Zima 

Lux 6 

Selektol 9 

wania silnika 

Olej przeklad- 
niowy 

A 

Lato 

Hipol 15 
PN-66/C-96075 

Hipol 30 

Skrzynka bie- 
gow, przeklad- 


Zima 


Hipol 10 

nia glowna, 
mechanizm 
kierowniczy 

Olej do amor- 
tyzatorow 

0 


Olej AT wg 
BN-72/535-28 

— 

Amortyzatory 

hydrauliczne 

Smar do pod- 
wozi samocho- 
dowych 

A 

A! 

o 

u 

'rs 

STP 

PN-63/C-96129 

— 

Podwozie sa¬ 
mochodu 
(smarowniczki) 

Smar do lozysk 
tocznych 

□ 

LT43 

PN-60/C-96134 


Lozyska piast 
kol 

Smar grafito- 
wany 

o 

U 

Smar wg 1 

PN-59/C-96153 


Resory pioro- 
we 

Plyn hamuleo- 
wy 

o 

i * 

DA-1 

ZN-72/1722 

6020-01 

HI 

PN-70/C-40005 

i ; 

Uklad hamul- 
cowy 
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Okres 

Oznaczenie materialu 


Nazwa 

Symbol 

stosowa- 

nia 

Zalecany 
wg CPN 

Zastepczy 

Zastosowanie 

Plyn do chlod- 
nic 

® 

Lato 

Woda 

Woda 

Uklad chlodze- 
nia i ogrzewa- 
nia 


Zima 

Plyn Borygo 

ZN-68/MPCh/ 

TE-1302 

Plyn wg 
PN-70/C-40006 


czas czyszczenia i przemywania cz^sci 
silnika etylin^. 


Uwaga. 

1. Oleju Selektol nie mozna miesza6 z innymi olejami. 

2. Plynu hamulcowego DA-1 nie nalezy miesza6 z innymi plynami hamulcowymi. 

3. Przy stosowaniu benzyny L078 k^t wyprzedzenia zaplonu powinien wynosi6 5°, dla ben- 
zyny LO 86 nalezy stosowa6 k^t 7°. 


2. OLEJE, SMARY I PtYNY 
SPECJALNE 


etylizowan^ nie mozna dopuszczac do 
jej wyschni^cia na skorze, oblane miej- 
sca nalezy natychmiast przemyc czyst^ 
benzyny, lub naft$, a jezeli brak w po- 


blizu tych Srodkow, wytrzec do sucha 
czyst^ szmatk^, a nast^pnie umy6 cie- 
pl^ wodq i mydlem, 

— uzywaS r^kawiczek gumowych pod- 


Paliwa, oleje, smary i plyny specjalne 
do samochodu Zuk podano w tablicy 

13. 





GWARANCJA 


1. WARUNKI UDZIELANIA 
GWARANCJI 


Szczegdlowe warunki gwarancji poda- 
je Ksiqzka gwarancyjna dodawana do 
kazdego samochodu. 

W Instrukcji pragniemy tylko zwrocic 
uwagQ na niektdre zagadnienia zwi^za- 
ne z gwarancji i jednoczeSnie wyja- 
snic, oraz rozszerzyc, niektore z posta- 
nowien Ksi^zki gwarancyjnej. 

Kazdy uzytkownik samochodu Zuk po- 
winien zapoznac sic i przestrzegac 
wskazowek, zawartych w niniejszej 
Instrukcji, dotycz^cych prawidlowej 
obslugi i eksploatacji samochodu. Do 
przebiegu 15 000 km uzytkownik obo- 
wi^zany jest (pod rygorem utraty gwa¬ 
rancji) wszelkie czynnoSci obslugowo- 
-konserwacyjne zleca£ do wykonania 
Autoryzowanej Stacji Obslugi (ASO). 
Podczas eksploatacji samochodu (szcze- 
gdlnie w okresie docierania nie nalezy: 
— przekraczac dozwolonych pr^dko- 
£ci, 


— stdfeowac nie zalecanych olejdw 
i smardw, 

— je£dzic bez oleju lub z mal^ iloici^ 
oleju w poszczegdlnych zespolach 
i ukladach, 

— przeci^zac pojazdu ponad dopusz- 
czalne granice. 

Ponadto Fabryka Samochodow Cicza- 
rowych zwolniona b^dzie od obowi^zku 
honorowania udzielonej gwarancji, je- 
zeli: 

— samochod ulegl wypadkowi, ktdry 
nie zostal spowodowany ukrytymi wa- 
dami fabrycznymi, 

— nabywca samowolnie dokonal mo- 
dyfikacji samochodu, wymienil czc§ci 
oryginalne lub naprawil reklamowane 
cz^sci bez uprzedniego otrzymania po- 
zwolenia od wytwdrcy lub od ASO, 

— nabywca dokonal poprawek lub 
zmian w Ksi^zce gwarancyjnej oraz 
innych wykroczen poza ramami wyma- 
gan i ustalen Instrukcji obslugi 
i Ksi^zki gwarancyjnej. 

Po kazdej obsludze technicznej lub na- 
prawie w ASO uzytkownik jest obo- 


wi^zany, w okresie gwarancji, spraw- 
dzic przy odbiorze samochodu moco- 
wanie i stan plomb. W przypadku ich 
uszkodzenia domagac sic zalozenia no- 
wych. Naruszenie lub zerwanie plomb 
powoduje utraty gwarancji, przy czym 
uszkodzenie plomby przy szybkoscio- 
mierzu lub skrzynce biegdw powoduje 
utraty gwarancji na caly samochdd, 
a zerwanie lub uszkodzenia plomb na 
pozostalych zespolach powoduje utratc 
gwarancji na dane zespoly. 


2. GliOWNE UPRAWNIENIA 
WYNIKAJACE Z GWARANCJI 

Gwarancja obejmuje: 

— bezplatn^ naprawc zespolu lub wy- 
mianc czc§ci, jezeli zostanie stwierdzo- 
na wada z winy producenta, uniemo- 
zliwiaj^ca uzytkowanie samochodu 
zgodnie z przeznaczeniem z wyj^tkiem 
szkiel, Swiec, bezpiecznikdw, zardwek 
i narz^dzi (wyl^czonych z gwarancji), 

— wykonanie dw6ch bezplatnych prze- 
gl$d6w w Autoryzowanej Stacji Ob- 
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slugi w okresie docierania samochodu 
z tym, ze koszt materialdw eksploata- 
cyjnych (olejdw i smar6w), uzytych do 
tych przegl^dow pokrywa nabywca 
(wszystkie przegl^dy techniczne po 
okresie docierania nabywca przeprowa- 
dza na wlasny koszt), 

— zwrot koszt6w dostarczenia nie- 
sprawnego samochodu do najblizszej 
ASO w razie, gdy reklamowane 
uszkodzenia uniemozliwia. poruszanie 
siQ samochodu po drogach publicznych. 


3. INFORMACJE DODATKOWE 

Przy odbiorze nowego samochodu na¬ 
bywca we wlasnym interesie powinien 
sprawdzic: 

— czy samochod nie ma uszl^dzen 
mechanicznych, 

— czy samochbd jest sprawny do 
eksploatacji, 

— czy na skrzynce bieg6w, szybko§cio- 
mierzu i regulatorze pr^dnicy znajduj^ 
si$ nienaruszone plomby, 


— zgodnosc numeracji zespolow z wpi- 
sanymi w Ksi^zce gwarancyjnej. 

Przy odbiorze samochodu z przegl^du 
lub naprawy gwarancyjnej sprawdzic, 
czy ASO dokonala odpowiednich wpi- 
s6w do Ksiqzki gwarancyjnej oraz 
sprawdzid plomby. 

Uwaga. W przypadku wymiany licznika na- 
lezy wpisad w Ksigtce gwarancyjnej stan 
licznika reklamowanego i nowo wmontowa- 
nego. 


WYPOSA2ENIE ELEKTKYCZNE 
SAMOCHODU 2UK A16B 

Instalacja elektryczna samochodu Zuk 
A16B ulegla zmianie (w stosunku do 
samochodu A11B) z powodu wprowa- 
dzenia lamp kierunkowskazow bocz- 
nych i gniazda wtykowego do podl^cze- 
nia instalacji elektrycznej przyczepy. 

Rys. 91. Schemat instalacji elektrycznej 
samochodu 2uk A16B 

1 — reflektory, 2 — kierunkowskazy przed- 
nie, 3 — sygnal d£wi$kowy, 4 — zl^cza ko- 
nektorowe 8-krotne, 5 — regulator prgdnicy, 
6 — prqdnica, 7 — rozdzielacz zaplonu, 8 — 
Swiece zaplonowe, 9 — czujnik cisnienia ole- 
ju, 10 — pompka spryskiwacza no£na, 11 — 
wycieraczita szyby, 12 — czujnik temperatu- 
ry wody, 13 — cewka zaplonowa, 14 — sil- 
niki wentylatora nagrzewnicy, 15 — rozrusz- 


nik, 16 — odl^cznik akumulatora, 17 — aku- 
mulator, 18 — skrzynka bezpiecznikow, 19 — 
gniazdo wtyczkowe lampy przenosnej, 20 — 
kierunkowskazy boczne, 21 — stycznik 

swiatla stop, 22 — zl^cze konektorowe 6-krot- 
ne, 23 — lampka kontrolna kierunkowska- 
z6w, 24 —* amperomierz, 25 — wska2nik po- 
ziomu paliwa, 26 — lampka oSwietlenia 

wskaznikdw, 27 — wska2nik ciSnienia oleju, 
28 — zl^cze przewoddw 6-krotne, 29 — wy- 
l^cznik silnika wentylatora nagrzewnic 
i o£wietlenia przestrzeni ladunkowej, 30 — 
wylgcznik swiatel zewn^trznych i oswietle- 
nia kabiny, 31 — wskafcnik temperatury wo¬ 
dy, 32 — szybkosciomierz, 33 — lampka kon¬ 
trolna Swiatel drogowych, 34 — przerywacz 
kierunkowskazow, 35 — zl^cze przewodow 
6-krotne wylqcznika zaplonu, 36 — lampa 
oswietlenia kabiny, 37 — wylqcznik zaplonu, 

38 — przelqcznik swiatel zewn^trznych, 

39 — zl^cze przewodbw 6-krotne (przelgcz- 
nik swiatel glownych i kierunkowskazdw), 

40 — czujnik poziomu paliwa, 41 — prze- 


l^cznik wyeieraczki szyb, 42 — przelqcznik 
kierunkowskazdw, 43 — przycisk sygnalu 
dzwi^kowego, 44 — lampa oswietlenia prze¬ 
strzeni ladunkowej, 45 — zlqcze konektoro¬ 
we 16-krotne, 46 — lampa tylna zespolona 
lewa, 47 — gniazdo zlqcza instalacji elek¬ 
trycznej, 48 — lampa zespolona prawa 
Oznaczenie zaciskdw w zlqczu wtyczkowyra 
instalacji elektrycznej do podl^czenia przy¬ 
czepy (D-17) 

10 — do masy pojazdu, 

44P — do prawych Swiatel kierunku jazdy, 
44L — do lewych Swiatel kierunku jazdy, 
54 — do Swiatel hamowania, 

58L — do swiatel pozycyjnych lewych, Swia¬ 
tel tablicy rejestracyjnej i Swiatel ob- 
rysowych, 

58P — do Swiatel pozycyjnych prawych, 
swiatel tablicy rejestracyjnej i swia¬ 
tel obrysowych, 

72c — zacisk rezerwowy 
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